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INDLEDNING

Denne rapport er en ajourfgring af miljgstyrelsens tidli-
gere publikation "Milijgplanforudsetninger. Vejledning og
signaturer til st¢jkortlagningen, maj 1976".

En revideret udgave er blevet aktuel efter miljobeskyttel-
seslovens revision i 1982 (Litt. 1), hvor blandt andet de
hidtidige regler om stepjkortlegningen er blevet narmere
prazciseret, dels med hensyn til opgavefordelingen mellem
kommunalbestyrelser og amtsrad/Hovedstadsrdd og dels med
hensyn til kortl®gningens indhold. De nye regler tradte

i kraft den 1. januar 1983.

En ajourfgring er yderligere blevet aktualiseret af, at
der nu foreligger beregningsmetoder for vej og togstg]

samt for fly- og skydebanestg].

Endelig er der behov for at f& prazciseret stgjkortlagnin-

gens sammenha&ng med region - og kommuneplanlagningen.

Det fremg&r af Socialforskningsinstituttets levekdrsunder-—
spgelse (Litt. 2), at ste]j er den hyppigst forekommende
drsag til miljegener i boliger, og at udefra kommende stoj

tegner sig for en vesentlig del af ulemperne,

En afhjzlpning af disse ulemper vil krzve en stor gkono-
misk indsats over en lazngere Aarrzkke, hvorimod en fore-
byggelse af nye ulemper pd planlzgningsstadiet vil kunne
gennemfgres nesten omkostningsfrit. En effektiv fore-
byggelse forudsztter, at stpjihensynet inddrages i planleg-
ningsgrundlaget pd linie med andre relevante hensyn. En
oversigtlig, ajourfgrt stéjkortlzgning er et vigtigt mid-
del til at sikre dette.



I denne rapport er fremgangsméaden ved kortlagningen af
ekstern stej beskrevet, og der er i BILAG 1 angivet

en rakke signaturer, som kan anvendes ved kortlegningen,

Det bemarkes, at rapporten er en generel vejledning i,
hvorledes kortlzgningen af stej foretages. Vejledning i
regionplanlegning nr. 5(litt. 3) angiver n=rmere, hvil=
ken stejkortlagning der ber tilstrzbes udfert i forbin-
delse med regionplantilleg 84/85,



II

LOVGRUNDLAGET OG SAMARBEJDET
MELLEM MYNDIGHEDERNE

Stpjkortlzgningens sigte er at inddrage stejhensynet i de
overvejelser om =ndret arealanvendelse, trafikale @ndrin-
ger, byfornyelse cg boligforbedringer som indgdr i region-
og kommuneplanlagningen samt planlazgningen efter milje-

beskyttelseslovens kapitel 9.

Gennem en hensigtsmessig planladning vil det pa baggrund
af kortlagningen vere muligt at forebygge stojproblemer
og undgd fejlinvesteringer. Desuden vil eksisterende
stejproblemer kunne afdzkkes gennem en stgjkortlagning Og
afhj=lpningen vil kunne pricriteres, bl.a. i forbindelse

med planlegning af byfornyelse.

vVed revisionen af miljebeskyttelsesloven i 1982 er kort-
legnings- og planlagningsbestemmelserne 1 kapitel 9 pra-
ciseret og udbygget, bl.a. med henblik pd at sikre sam-
ordningen af miljobeskyttelse og fysisk planlzgning.

Efter de nye regler i § 61 skal kommunalbestyrelsen fore-
tage en kortlegning af stejforureningen i byzoneomréderne
inden for kommunen. Amtsrédet/Hovedstadsradet skal fore-
tage en tilsvarende kortlazgning af stejforureningen i de
omrader, som ikke er beliggende i byzone. Kommunalbesty-
relsens og amtsradets kortlagning samordnes og sammen-
fattes af amtsradet til en samlet kortlagning af stejfor-
ureningen inden for amtskommunen.

Ifplge § 61, stk. 2 skal kortlzgningen omfatte en regi-
strering af de enkelte stejkilder inden for kommunens
omré&de og en beregning af den stejforurening, kilderne

udsztter omgivelserne for,



Kortlegningen skal ifeolge § 61 d tjene til stgtte for regi-
on- og kommuneplanlagningen samt for planlagningen efter
lovens kap. 9. § 61 f hvorefter amtsr&det efter forhand-
linger med kommunalbestyrelserne udarbejder en plan for be-
liggenheden af virksomhed m.v., hvortil der af hensyn til
forebyggelse af forurening m& stilles sarlige beliggenheds-~
krav.

Det har varet sigtet med @ndringerne at £a praciseret reg-
lerne for steojkortlmgningen, herunder opgavefordelingen
mellem kommunalbestyrelse og amtsrad/Hovedstadsradet.,

Fordelingen af kortlagningsopgaverne mellem amtsrad og
kommunalbestyrelser er sket ud fra nogle praktiske hensyn.

Amtsradene er som vejbestyrelse for landeveje og som god-
kendelsesmyndighed for flyvepladser, skydebaner m.v | i
vidt omfang i besiddelse af de oplysninger der er npdven-—
dige for kortlagningen i landzone. Dertil kommer at stoeij-
udbredelsen fra f.eks. flyvepladser 0g skydebaner ofte
rekker ud over en kommunes grenser,

De oplysninger der er nedvendige for kortlaegningen i by=-
zone vil i vidt omfang vere oplysninger, kommunalbestyrel -
serne rader over eller skal tilvejebringe i forbindelse
med kommuneplanlegningen.

I de tilfzlde hvor kommunalbestyrelsen som godkendelses~-
og/eller tilsynsmyndighed for virksomheder beliggende i
landzone er i besiddelse af relevante data vedrorende stej-
forureningen fra disse, vil kommunhalbestyrelsen kunne til-
sende amtsradet sédanne data og omvendt vil amtsradet kunne
tilsende kommunalbestyrelsen data vedrerende virksomheder

beliggende i byzone, hvor amtsradet er godkendelsesmyndig~
hed,



Det samme gzlder i fornedent omfang trafikdata vedrgrende
kommuneveje beliggende i landzone og hovedlandeveje 0g

landeveje beliggende i byzone.

Det anbefales at stegjkortlagningen foretages p& kortgrund-
lag 1:100.000 (amtskort), 1:25.o000 (kommunekort) og 1:10.000
(detailkort), hvor amtskortet angiver stgjbelastningen i
landzone, kommunekortet angiver stegjbelastningen i land-
zone 0g ubebygget byzone og detailkortet angiver stojbe-
lastningen i bebyggede byzoneomrader, jfr. afsnit VI.

Ifplge miljobeskyttelsesloven skal amtsridene som n:vnt
samordne kortlagningen og sammenfatte bidragene til en sam-
let kortlazgning af stejforureningen inden for amtskommunen.
I praksis vil det betyde at fardigredigeringen af kortleag-
ningen i 1:100.000 og 1:25.000 forestds af amtet, mens

1:10.000 kortet fazrdigredigeres af kommunerne.

Kortlegningen ber principielt omfatte alle vasentlige
stpjkilder af permanent art badde med hensyn til beliggen-
hed og stejudbredelse., Kortlagningsindsatsen ber dog veare
problemorienteret, forstiet p& den made, at den enkelte
kommune prioriterer kortlazgningsindsatsen i sammenhzng med
de gvrige planlagningsaktiviteter i kommunen. D.v.s. at der
forst og fremmest skal foretages en kortlagning i de omr &=
der, hvor der skal ske arealudlzg, herunder etablering af
storre stejforurenende anlzg, samt de steder hvor der helt

abenlyst er stejproblemer.

Som eksempler p& situationer hvor der bgr foretages en

kortlegning kan nevnes:

- hvor der allerede foreligger de negdvendige Oplysninger
om stejkilden. F.eks, virksomheder der er godkendt efter
miljobeskyttelseslovens kap. 5, trafikerede veje hvor

der foreligger trafiktzllinger m.v.,



- hvor der helt a&benlyst er stgjproblemer, f.eks. langs
trafikerede veje, ved flyvepladser i nazrheden af
byomrader m,v.,

- hvor eventuelle stgjproblemer muligvis kan afhjzlpes
i sammenheng med andre indgreb, f.eks. i omrdder hvor
der skal ske en byfornyelse eller i omrader,hvor det
overordnede trafikvejnet skal fastlagges,

- hvor stejen kan vaere en hindring for enskede disposi-
tioner. Det kan f.eks. vare stepj fra erhvervsvirksomheder
beliggende i omrdder, hvor man ensker at gennemfore en
bevarende byfornyelse,

- hvor uplanlagte byzoneomrader ligger i nmrheden af
stejkilder, sdledes at eventuelle bindinger pd omradernes
udnyttelse kan afklares.

Stejkortlazgningen begr samordnes tidsmessigt med region- og
kommuneplanlazgningen, sdledes at kortlagningen kan indgd
som en del af grundlaget for denne planlagning.Korfl&g-
ningen sammenfattes pd amtskommune, kommune~ og detailkort

jfr. afsnit Vv og VI,

Regionplanredegorelserne skal i henhold til vejledning 5

i regionplanlagning indeholde eller henvise til de stoi-~
kort, som er resultatet af stgjkortlzgningen. Af denne
grund ber amtskortene foreligge fardigredigerede inden 1985.
Kommune- og detailkortene bpr foreligge fardigredigerede,

s& de kan indgéd i grundlaget for vurderingen af kommune-
planerne i 1986/87.

Stejkortlagningen vil ogsd fremover skulle indg& som en
del af region- og kommuneplanlzgningen,

Det er kommunalbestyrelsen og amtsridene der, afhzngigt
af kortlagningsbehovet, fastlegger kortenes indhold og
detaljeringsgrad.
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KORTLAGNINGENS ANVENDELSE

Stejgrenser og konsekvensomrader

Grundlaget for en forebyggende stejbekazmpelse er dels
viden om stepjkildernes belastning af omgivelserne, dels
viden om de stgjfplsomme funktioners felsomhed over for

stej fra omgivelserne.

Til de stejfelsomme funktioner kan der knyttes stojgren-
ser udtrykt i dB(A), der md overholdes for at undgd util-
fredsstillende stejforhold.

I overensstemmelse med miljostyrelsens vejledende ret-
ningslinier er der 1 de fleste regionplaner optaget ret-
ningslinier, hvorefter omré&der der udl:gges til stojfel-
somme formdl (boligformdl) ikke md pé&fores stojniveauer
over 55 dB(A) fra trafikken p& veje og jernbaner.

Miljpministeriet har 1 forbkindelse med regionplangodken-
delserne tilkendegivet at der i regionplantillag 1985

bor optages lignende retningslinier vedre¢rende steo] fra
andre stejende anleg og virksomheder, og at retningslini-
erne bgr tilpasses forskellige former for stepjfelsom
arealanvendelse. I planstyrelsens "Vejledning i region-
planlagning nr, 5" (Litt. 3) er n@rmere angivet,hvad

der skal indgd i regionplanen i forbindelse med region-
plantillezg 1985.

Miljestyrelsen vil i lobet af 1984 udsende en vejledning
om "Stejhensyn ved planlagning og projektering af bolig-
bebyggelse” (Litt. 4} og en revideret udgave af "Ekstern
stpj fra virksomheder" (Litt. 5). Endvidere vil miljp-
styrelsen udsende vejledningex om flystej, (Litt. 6),
togstej (Litt. 7) og stej fra motorsportsbaner (Litt., 8).



I vejledningerne vil der vare angivet vejledende stpjgran-
ser for nogle typiske arealanvendelser og byfunktioner
over for vejste]j, jernbanestej, flystej, virksomhedsstej
og stejende fritidsanleq.

Udbredelsesforholdene omkring en given stejkilde kan gra-
fisk beskrives wved indtegning af kurver gennem punkter med
samme ste@jbelastning, udtrykt i dB(A). Disse kurver bensv-

nes stgjbelastningskurver.

Med udgangspunkt i stejgrenserne og belastningskurverne er
det muligt at indtegne konsekvensomrader omkring stejkil-

derne svarende til de stojfelsomme funktioner stejgran-
serne tager sigte pa, Konsekvensomradet afgrznses af den
sﬁbjbelastningskurve, der svarer til stejgransen for den
stojfeplsomme funktion,

Skal en given stejfelsom funktion lokaliseres i forhold
til en eksisterende eller planlagt stepjkilde, angiver kon-
sekvensoﬁrédet de arealer, der ud fra en stojmezssig be-
tragtning ikke ber benyttes til lokalisering af den pégazl-
dende funktion, medmindre der trzffes serlige dempnings-
foranstaltninger. '

I den omvendte situation, hvor stepjkilden skal lokaliseres
vil konsekvensomradet vise, om der vil opstd stegjulemper i

omgivelserne,

Ved planlazgning af beliggenheden af sarligt steéjende virk-
somheder og anlag vil de fremtidige st¢gjforhold normalt
ikke vere kendte og i disse situationer vil der derfor ik-
ke kunne fastlagges egentlige st@gjikonsekvensomrader, men
kun retningsgivende afstandskrav til stgjfglsomme Ffunktio-

ner.

Indtegning ¢g ajourfgring af konsekvensomrader har séledes
til formdl at sikre at stgjfglsomme funktioner ikke pa-
fgres utilfredsstillende stgjforhold ved lokalisering af
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stgjkilder og afgrensning af omrdder til steojfelsomme for-
mal i forbindelse med region- og kommuneplanlazgningen.

Forebyggelse ©og begraznsning af stejulemper

Til brug for planlagningen af arealanvendelsen uden for

eksisterende byomrdder er der behov for en kortlegning af

bade eksisterende og fremtidige stgjforhold.

Kortlazgningen af stgjforholdene skal sikre, at eventuelle
konflikter mellem steijkilder og steoifeolsomme funktioner af-
dzkkes og undgds. Ved kortlazgningen medtages de eksisteren-
de stejkilder og de stpjkilder der er fastlagt i region- Og
kommuneplan eller i planerne efter miljpbeskyttelseslovens
§ 61 £. Kortlzgningen af de fremtidige stejkilder tager ud-
gangspunkt i en situation,; svarende til de tidshorisonter

der kendes fra de forskellige planer.

I eksisterende byomrader, hvor bystrukturen, d.v.s. vej-

anleg, boligomrader m.v., allerede er fastlagt, vilmulig-
hederne for at forebygge stegjulemper feorst og fremmest
skulle spges i sammenhzng med de overvejelser om trafik-
omlzgninger, byfornyelse m.v., som indgar i kommuneplanleg-

ningen.

Kortlzgningen kan slledes tjene som delgrundlag for en
prioritering af omstruktureringer indenfor det eksisterende
byomrade,

Styringsmidler og kontrolapparat

Stpjhensynet forvaltes i medfer af miljgbeskyttelsesloven

is@r i forbindelse med planlagningen efter lovens § 61 f

11



0g ved anvendelse af godkendelses~ og indgrebsbestemmelser-—
ne vedrgrende de szrligt forurenende virksomheder 0g anlag

efter lovens kapitel 5. Endvidere varetages stgjhensynet

i medfor af planlovgivningen, d.v.s. by- og landzoneloven,

regionplanlovene og kommuneplanloven.

Pa baggrund af stegjkortlagningen og med fastleggelse af
stgpjretningslinier kan der i planerne sikres en hensigts-
messig indbyrdes placering af stepjkilder og stojfelsomme
funktioner, mens der i forbindelse med administrationen af
miljgbeskyttelsesloven i ¢vrigt tages narmere stilling til

stgjdempene foranstaltninger overfor de enkelte stgjkilder.

Med hensyn til flystej vil der i medfer af miljpbeskyttel-
sesloven vare hjemmel til at krave overholdelse af en mak-
simal stojbelastning langs et konsekvensomrides granse som
vilkar for godkendelse af en flyveplads eller lufthavn.

Konsekvensomraders afgransning vil normalt vere baseret pa
beregninger med udgangspunkt i den forventede trafikmeng-
de 09 sammensatning samt beflyvningsmensteret, Disse tra-
fikdata szttes ligeledes som vilkdr for godkendelsen, idet
flytrafikken karakteriseret ved disse data vil vare let-
tere at kontrollere lobende end den stojbelastning, den
giver anledning til.

De stojkonsekvensomrédder der fastlazgges omkring flyveplad-
ser optages 1 regionplanerne og bliver derigennem ret—
ningsgivende for, hvor tet p&d flyvepladsen der efterfeolgen-
de kan udlzgges areal til stejfolsomme formdl.

Med hensyn til stegj fra virksomheder og anlzg vil der i

medfor af miljpbeskyttelsesloven vare hjemmel til som vil-
kdr for en godkendelse at krzve en maksimal stejbelastning
overholdt langs et konsekvensomridde, som regel afgranset af
skellene til omliggende eksisterende eller planlagte bolig—

omrader. Dette indebzrer, at den enkelte virksomhed md dampe
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sin stpjudsendelse eller foretage afskarmning, saledes at
stpjbelastningen stadig holdes under den fastlagte maksimal-
verdi. Den lgbende kxontrol af den enkelte virksomhed fore-
tages ved mdling af den stejbelastning, som virksomheden gi-

ver anledning til langs omradegrenserne.
Desuden skal konsekvensomraderne lzgges til grund for, hvor
tzt p& virksomhederne m.v. der efterfglgende kan udlagges

areal til stojfolsomme formal.

Med hensyn til vej- og jernbanestej er der ikke uniddelbart

hjemmel til styring og kontrol i medfer af miljebeskyttel-
sesloven. Dog giver miljgbeskyttelseslovens § 10 mulighed
for at fastsatte regler om, at projekter til sterre vej—- og
jernbaneanlzg skal forel®gges miljegministeren, forinden an-

lzgget pabegyndes,

I den anden situation hvor der skal placeres nye arealer til
stpjfolsomme formdl giver lovens § 1o, stk. 2 mulighed for,
at miljpministeren efter forhandlinger med ministeren for
offentiige arbejder og de kommunale organisationer kan fast-
sztte regler om de stejgrznser, der skal gelde for ny stej-
fplsom bebyggelse, der agtes opfert ved sterre vejanlzg og

Jjernbaner.

Stgihensynet forudszttes imidlertid forvaltet gennem den fy-
siske planlegning, idet der i regionplanerne er fastlagt ret-

ningslinier for stejfelsom arealanvendelse.

Regionplanerne sikrer sdledes, at der ikke 1 kommune- 0©g
lokalplanlzgningen udlagges arealer til stejfglsom anvendel-
se inden for konsekvensomraderne, medmindre stgjniveauet

ved etablering af tilstrazkkelig afskarmning kan bringes

under de fastsatte granser,

13
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FREMGANGSMADE VED KORTLEGNINGEN

Stpjkilder

Det fremgdr af kortlagningens form&l, at den sa vidt mu-
ligt skal give et samlet billede af stgjforholdene. En
sd8dan ideel kortlzgning er af tekniske og gkonomiske
grunde vanskelig at gennemfeore, idet et meget stort an-
tal steikilder af vidt forskellig karakter bidrager til

den eksterne stoi.

Kortlzgningen ber primert omfatte vasentlige stejkilder
af permanent art. Det vil i almindelighed vazre muligt

med en rimelig indsats at kortlzgge stepjudbredelsen om-
kring lufthavne og flyvepladser, sterre veje, Jjernbaner,
skydebaner og i nogle tilfzlde andre enkeltvirksomheder,
Men i mange tilfzlde md kortlagningen forelgbig begranses
til angivelse af stejkildens art og beliggenhed. Det gal-
der f.eks. erhvervsvirksomheder, der ikke er godkendt ef-
ter miljebeskyttelsesloven, og hvor der derfor ikke fore-

ligger materiale, der belyser stepjen fra virksomheden.

I det folgende er nzrmere redegjort for det grundlag,
hvorp& kortlagningen af stpjen fra de omtalte stejkilder

vil kunne baseres.

Lufthavne og flyvepladser

Beregning af stej omkring lufthavne og flyvepladser fore-
tages efter den metode, der er beskrevet i miljestyrel-
sens vejledning nr. 5/1982 "Beregning af stgj omkring
flyvepladser" (Litt., 9}.

Eksisterende stojforhold beregnes pd grundlag af stati-
stikker over den afviklede trafik. Fremtidige stejfor-

hold beregnes pd grundlag af prognoser udarbejdet i sam-~
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arbejde med luftfartsmyndighederne.

Hvor der foreligger et konsekvensomrade og en beflyvning
fastlagt som vilkadr for en godkendelse i medfor af milje-
beskyttelsesloven, lagges dette til grund ved kortlegnin-
gen af de fremtidige stejforhold,

Miljestyrelsen har i oktober 1983 tilsendt amtskommunerne
en rapport (Litt. 10) udarbejdet af Lydteknisk Institut,
der indeholder stgjskabeloner til brug ved den fysiske
planlegning omkring sm& flyvepladser. I denne rapport

er der til brug ved st@jkortlagningenrindlagt stgjskabe-
loner for flyvepladser med op til 1.000 operationer pr. &r
og stejskabeloner for flyvepladser med op til 3.000 opera-
tioner pr. a&r. (Bilag 3 ). Flyvepladser med op til 1.000
operationer pr. &r udger 55% af samtlige danske flyveplad-
ser, og flyvepladser med 1.000 - 3.000 operationer pr. ar
udger 20%. Disse stejskabeloner er optegnet som maksimale
stejkonsekvensomrader for s&danne flyvepladser, Safremt
man ikke er i besiddelse af en mere realistisk beregning
af stejen omkring den pagzldende flyveplads, vil disse
skabeloner kunne anvendes i forbindelse med stepjkortlag-
ningen af de mindre flyvepladser,

Veie

Beregning af vejste] foretages som angivet i publikationen:
"Overslagsmetode til beregning af vejtrafikstej" (Litt. 11),
udsendt af Vejdirektoratet, Vejdatalaboratoriet og miljo-
styrelsen i 1982 eller efter den mere detaljerede bereg-
ningsmodel beskrevet i Vejdatalaboratoriets rapport nr. 23:
"Beregningsmodel for vejtrafikstej (Litt. 12).

Stpjbelastningen der beregnes er det zkvivalente, kon-
stante lydniveau pd degnbasis. Til brug for kortl=gningen
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krzves kun oplysninger om trafikkens mengde og hastighed,
andel tunge koretoijer og eventuelt sarlige stejafskarmende
foranstaltninger. Der tages ikke hensyn til f.eks. stignin-

ger, afgravninger, d:mninger 0g broer.

Ved beregning af stojniveaunet ved gader og veje i eksiste-

rende tztte byomrdder beregnes der for et punkt beliggende

2 m foran den nermest liggende husrzkke 2 m over gadens el-
ler vejens niveau. Steojniveauet beregnes som den (fiktive)

frit-felts-verdi uden tillzg for reflektioner.

ved beregning af stejniveauet uden for tet bymessig bebyg-

gelse, forudszttes det at udbredelsen sker i plant, uskarmet,
bledt terrzn med vejbanen i niveau. Ved eksisterende bebyg-
gelse eller i omradder, hvor den fremtidige bebyggelseshejde
er kendt, beregnes for en lyd-modtager i den overste etage

af byggeriet,

Eksisterende stpjforhold beregnes pad grundlag af trafiktel-

linger og oplysninger om trafikkens sammensztning og has-
tighed. Foreligger der ikke de nepdvendige oplysninger om
trafikken pd en vej, som er sd vasentlig en stojkilde, at
den ber kortlazgges, m& der enten foretages et sken over tra-

fikken eller udfoeres en trafiktazlling.

Fremtidige gstejforhold beregnes pd grundlag af prognoser

for den fremtidige trafik. Disse prognoser udarbejdes un-
der hensyntagen til viden om eventuelle senere udvidelser
af vejen, som kan fa indflydelse p& sével trafikmengden som

afstanden til nzrmeste bebyggelse.

Prognoser, statistikker og andre oplysninger om trafikken
og vejforholdene kan indhentes hos veJjmyndighederne. Der
henvises blandt andet til Vejdirektoratets &rlige trafik-
rapporter. (Litt. 13).
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Jernbaner

Beregning af jernbaneste]j foretages efter den metode, der
er angivet 1 publikationen: "Stej fra jernbaner" (Litt. 7),
som miljestyrelsen vil udsende medio 1984. I denne publika=-
tion vil der udover en beregningsmodel for stej fra jern=-
baner vezre angivet trafikoplysninger og byggeafstande

til ny boligbebyggelse langs alle danske jernbanestrsknin-
ger, beregnet udfra en forudsztning om, at jernbanen ligger
i niveau med det omgivende terrzn. I stejkortlagningen ta-
ges der saledes alene hensyn til trafikkens mzngde, hastig-
hed og sammensztning, samt eventuelle sarlige stepjdempende
foranstaltninger. Effekten af disse beregnes efter den om-
talte beregningsmodel.

Oplysninger om den nuvzrende og den fremtidige trafik pa
banerne kan i gvrigt indhentes hos DSB og privatbanerne.

Virksomheder med hejt eksternt steginiveau

Disse virksomheder kan vazre beliggende samlet eller en-
keltvis. De kortlzgges med stpjkonsekvensomridder hvor det-
te er muligt, d.v.s. hvor der foreligger tilstrzkkelige ma-
linger eller beregninger, f.eks. i forbindelse med godken-
delse efter miljobeskyttelseslovens kapitel 5. Ved kortlag-
ning i eksisterende byomrdder angives steiniveauet i skel,
hvor dette er muligt. I kortlegningen angives stgjbelastnin-
ger og konsekvensomrader omkring virksomheder p& grundlag

af stejniveauet 1 dagperioden fra kl. 07.00 til kl. 18.00.

Der henvises i ovrigt til miljestyrelsens vejledning "Eks-
tern stej fra virksomheder" (Litt., 5).
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Skydebaner

Til brug ved kortlazgningen af stejen fra Skydebaner er der
i bilag 4 angivet stejudbredelseskurvefne for 4 typiske

former for skydebaner:

- En 200 m riffelskydebane med endevold og sidevolde
- En flugtskydningsbane

~ En pistolskydebane med endevold

- En salonriffelbane med endevold

P& grundlag af oplysninger om skyderetningen kan stgjud-
bredelseskurverne direkte anvendes i stegjkortlazgningen. End-
videre kan henvises til miljgstyrelsens vejledning om "Stg]
fra skydebaner" (Litt 14).

Motorbaner og knallertbaner

Stpjen fra moter- og knallertbaner kortlsgges i princippet
som stej fra virksomheder med hejt eksternt stojniveau.
Stpjen fra motor- og knallertbaner vil i evrigt kunne
vurderes pd grundlag af vejledningen "Stej fra motorsports-
baner" (Litt 8), som vil blive udsendt af miljestyrelsen
medio 1984.
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KORTGRUNDLAG OG SIGNATURER

Kortgrundlag

Som kortgrundlag foreslas benyttet fglgende korttyper fra
Geodatisk Institut.

Amtskort 1:100.000. Kort i denne malestok foreslds anvendt

i amtsré&denes planlagning efter miljgbeskyttelseslovens
§ 61 £ og i forbindelse med regionplanlagningen. Til at
skabe overblik over st¢jforholdene i hele amtskommunen
vil amtsafgrznsende kort med tydelig markererede amts- og

konmunegrangsey vare gnskelige.

Kommunekort 1:25.000. Disse kort foreslas anvendt 1 plan-

legningen efter miljgbeskyttelseslovens § 61 f inden for
kommunens omréde, og i forbindelse med region- og kommu-
neplanlazgningen. Som kortgrundlag vil det vare ¢gnskeligt

red tydeligt markerede kommunegranser.

Detailkort 1:10.000. Disse kort foreslés anvendt til kort-

lagning af stgjforholdene i eksisterende byomrader i for-
bindelse med kommuneplanlagningen, herunder planlagningen
af en stgjbegrensende indsats i de omrader hvor der eksi-

sterer stgjproblemer.

Signaturer

Da der ikke findes egentlige standard signaturer for stgj-
omradet, er de signaturer, der er anvist i denne rapport,
overveijende fremstillet specielt til brug for stgjkortlizg-
ningen. Der er udarbejdet signaturer, som kan gengives

dels i farver, dels i sort/hvid,.

En rakke signaturer er zndrede i forhold til signaturerne

angivet i den tidligere rapport fra 1976.
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I bilag 1 er der vist signaturer for st¢jkilder, stgjibe-
lastninger m.v. til de 3 korttyper.

Stgijkildens art markeres i alle tilfalde med sarlig sig-
natur eller bogstavforkortelse. Punktsignaturer viser en-
keltstgikilder med ukendt stgjudbredelse. Fladesignaturer
og stg¢jbelastningskurver anvendes til kortlagning af kon-
sekvensomrader og liniesignaturer angiver st@gjbelastnin-
ger ved gader, veje og eventuelt jernbaner 1 eksisterende

byomrader.

De 3 korttyper dakker til en vis grad hver sin problem—
stilling med hensyn til stgjforureningen og tjener for-
skellige formal i planlagningen efter miljgbeskyttelses~

lovens §61 f og den sammenfattende fysiske planlagning.
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VI

FREMSTILLING OG ANVENDELSE AF ST@JKORT

Ved fremstilling af stgjkort vil det wvare en vasentlig
forenkling at kunne angive stgijbelastningen ved eller om-
kring stgjkilderne med signaturer. De foresliaede signatu-
rer dzkker belastningsintervaller afgranset 1 overensstem-—
melse med de vejledende stgjgranser for boligomrader over
for fly=-, vej-, jernbane- og virksomhedsstg]j med de tid-

ligere omtalte vejledninger.

Amtskort 1:100.000

Kort i denne malestok anvendes til kortlagning af stgj-
forholdene i landzoneomraderne. Dog angives stgjkonse-
kvensomrdderne omkring lufthavne og flyvepladser ogsa i

byzone- og sommerhusomrader.

Der medtages de under afsnit VI navnte stgjkilder, idet
dog kun stg¢jforholdene omkring veje af regional bhetydning
kortlagges; d.v.s. hovedlandeveie, landeveje og de kommu-
neveje, der indgdr i det regionale veinet. Kortlagningen
bgr ferst og fremmest angive de stgjkilder, som forventes
at fa betydning for nye omrader til ste¢jfglsomme formal

i planperioden.

Omkring veje og jernbaner angives stgjikonsekvensomrader

som fladesignaturer svarende til belastningstallene
45 dAB{A) og 55 dB(A), hvor 55 dB(A) er den ¢vre st¢jgren—

se for boligomrider over for vej— og Jjernbanestgj.

Omkring flyvepladser angives stgjkonsekvensomrader, sva-

rende til belastningskurverne 45, 55, 60 og 65 dB{A) og
for lufthavne angives konsekvensomréderne svarende til
55, 60, 65 og 70 dB{A)- kurverne.
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Stpjende virksomheder og fritidsanlag indtegnes med an-

givelse af stgjikonsekvensomrider, svarende til stegjgran-
serne fra de tidligere navnte vejledninger, safremt det
er kendt fra malinger eller beregninger og blot med angi-

velse af beliggenheden, hvis st¢jniveauet ikke er kendt.

Kort i denne malestok giver i store trak information om
hvilke arealer, der umiddelbart mé& betegnes som uegnede
til stgjfglsom arealanvendelse. I regionplanla@&gningen vil
kortene saledes indgd i grundlaget for udpegning af area-
ler til nye byomré&der og rekreative omradder i det &bne
land.

Kortenes lille mdlestok og den forenklede metode til be-
regning af stejkonsekvensomr&derne betyder, at de ikke i

~alle tilfalde vil vaere fyldestyggrende i forbindelse med

regionplanlagningen, men mé& sammenholdes med kort i stgr-
re malestok og eventuelt med mere detaljerede analyser
af ste¢iforholdene.

Kommunekort 1:25,000

Kort i denne malestok anvendes til kortlzgning af stejfor-
holdene i landzoneomrader og ubebyggede byzoneomrader
graznsende Op til landzoneomrader.

Der medtages de i afsnit IV navnte stgjkilder. Kortlag-
ningen bgr fgrst og fremmest omfatte de stgijkilder, der
forventes at f& betydning for nye omréder til stgjfglsom-
me formal i planperioden og de stgjkilder, der helt &ben-
lyst foréarsager stgjproblemer,

Omkring veje og jernbaner angives med fladesignaturer 55
og 65 dB(A) - kurver,

Flyvepladser, lufthavne og stgjende virksomheder og fri-
tidsanlzg angives som p& kort 1:100.000.
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Kort i denne mélestok er fgrst og fremmest anvendelige
til at f& belyst de eksisterende og fremtidige st@gjfor-

hold i byernes udviklingsomrader,

Kortene vil sdledes vare velegnede til at indgé& i plan-
grundlaget. For det fgrste ved afgransning af fremtidige
byomréder, d.v.s. fastleggelse af byzonegranser i forhold
til st¢rre trafikanlag og andre vasentlige stgikilder, og
for det andet ved de mere detaljerede overvejelser om
arealdispositioner. Omfanget af st@gjgener i de nye byom-
rdder kan sé&ledes begranses ved at arealerne narmest
stgjkilderne anvendes til mindre stgjfg¢lsomme forméal.
Disse kort vil tillige udggre det mere detaljerede grund-
lag for planlagning af virksomheder m.v., hvortil der med
hensyn til forebyggelse af st¢jforurening méd stilles sar-

lige beliggenhedskrav.

Detailkort 1:10.000

Disse kort anvendes ved kortlagning af stgjforholdene i
eksisterende byomrdder, idet flystgl dog ikke vises pé

kort i denne malestok.

P4 grund af de meget varierede og komplicerede lydudbre-
delsesforhold i eksisterende byomrader kortlagges stgj-
forholdene ikke med fladesignaturer. Kortlazgningen be-
st&r af en markering af kilden og om muligt af stgjni-

veauet n®r kilden.

Der medteges de trafikerede veje og jernbaner, der udfra
en vurdering af st@¢jbelastningen skgnnes at vaere af be-

tydning i en konkret planlagningssituation.

Veje og jernbaner indtegnes som liniesignaturer med 3
signaturer 55-65 dB(A), 65-70 dB(A)}, og 70 dB(A), sva-

rende til fritfeltsvaerdien 2m fra bygningsfacader.



Stejende virksomheder og anleg indtegnes med angivelse af

beliggenheden. Kendes stejbelastningen angives denne i skel.

som for de gvrige kort er der behov for at fremstille et
kort visende de aktuelle stejforhold. Et s&dant kort vil
umiddelbart give oplysning om, hvilke byomr&der der er har-
dest udsat for stejbelastning. Sammenholdes et s&dant stej-
kort med arealanvendelsen for byomr&det og med oplysninger
om antallet af lejligheder i randbebyggelsen, er det muligt
at danne sig et overblik over antallet af stejramte boliger
inden for forskellige belastningsinterval;er.

Dette kan lette den efterfolgende geografiske prioritering
af stejbekzmpelsen, men ogs& fere til overvejelser om hvil-
ke stojbekzmpelsesmidler, der mest effektivt vil kunne an-
vendes f.eks. trafiksanering, forbedring af vindueskonstruk-
tioner og pa langere sigt andret anvendelse af bygningsmas-
sen.

Kortene vil endvidere vise, hvor det i forbindelse med en

byfornyelse eller ved udbygning af mindre restarealer vil

vere problematisk at opfere ny bebyggelse til stejfolsomme
formal.

I den mere detaljerede lokalplanlzgning vil kort i m&l
1:10.,000 ikke 1 alle tilfzlde vere fyldestgprende og der
kan f.eks. blive tale om at arbejde med kort i mal 1:2.000
og 1:4,000.
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BILAG 1. SIGNATURER OG KORTEKSEMPLER



SIGNATURER

STAIKILDER

Signaturerne for st¢jkilder vedrgrer samtlige korttyper.

Enkeltstgjkilder:

oo
g

LH,
FP
BT
GT.
RT.
MB.
SB.
0.

Omrade for virksomheder med hgjt eks-

ternt stgjiniveau.

Virksomhed med hg¢jt eksternt stgini-

veau.

Lufthavn

Flyveplads

Busterminal
Godsterminal
Rangerterran

Motorbane, knallertbane
Skydebane

@velsesomrade

Linieformede stgjkilder:

l

Motorve]

Anden vej

Jernbane

Signaturer og bogstavforkortelser for stgjkilderne marke-

res 1 kombination med en signatur for stgj, og placeres

pa kortene, s& midten er sammenfaldende med midten af

stpjkildens geografiske udstrakning.



SIGNATURER TIL AMTSKORT, 1:100.000
OG KOMMUNEKORT 1:25.000.

ST@J.
Ukendt stgjudbredelse:

Enkeltstgjkilde med ukendt stegjud-

bredelse, der bidrager vesentligt
(:::) til st@jbelastningen af omgivelser-

ne. Stgjkildens art vises med en

signatur eller bogstavforkortelse

placeret i centrum af cirklen.
Kendt stgjudbredelse:

Fladesignaturer: Fladesignaturer anvendes langs veje

og jernbaner med kendt stgjudbredelse.

P& amtskort 1:100.000 vises:

Farver Sort

45-55 dB(A)

>55 dB(A)

P4 kommunekort 1:25.000 vises:

Farver Sort

55-65 dB(A)

>65 dB(A)




Stgjbelastningskurver:

ﬁ"
/

Stgpjbelastningskurver anvendes ved
kendt stgjudbredelse omkring skyde-
baner, motorbaner og evt. andre stg-

jende virksomheder.

Omkring flyvepladser indtegnes
45, 55, 60 og 65 dB(A}- kurver

Omkring lufthavne indtegnes
55, 60, 65 og 70 dB(A)- kurver

Administrative konsekvensomrader:

<

STPIAFSKERMNING

Granse for administrativt konsekvens
omrade anfgres, hvor et s&dant omrd-
de er fastlagt i forbindelse med en
godkendelse af anlazgget,
Tvarstregerne markerer at konsekvens-
omradet er beliggende pa& denne side

af kurven.

Anl®g etableret med henblik pé& ste)-
afskermning.

Effekten af afskarmningen er inde-
holdt i bredden af konsekvensomréa-
det.



SIGNATURER TIL DETAILKORT 1:10.000
ST@J
Enkeltstgjkilder:

Stgjkildens art vises med en signatur eller bogstavfor-
kortelser som anfgrt under signaturer for stgjkilder,
placeret i centrum af cirklen.

Kendes st@jbelastningen i dagperioden, f.eks i skel, mar-
keres den som det resulterende stgjniveau, hverdage kl.

07-18. Malepunktet markeres med en prik.

Enkeltstgjkilde, der bidrager vasent-
ligt til stgjbelastning af omgivel-

serne.

65dB(A)

Linieformede st@gjkilder:

Veje markeres alene ved signaturen for stgjbelastningen.
Jernbaner vises med signaturen for st@gjbelastning, eller

med stregsignatur, hvor ste¢jbelastningen ikke kendes.

Farver Sort Dggnekvivalentniveau

gader og veje

55-65 dB(A)

I O E— — 65=-70 dB(A)

>70 dB(A)
Jernbaner
55-65 dB(A)
ST@IAFSKERMNING
TR Anleg etableret med henblik pa st@j-
afskaermning.
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FREMSTILLING I FARVER

Til farvetryk eller h&ndkolorering. (Jfr.eks.A,B,C-farver)

o

Der anvendes farveskalaen gul og orange til kort i mal
1:100.000, orange og re¢d til kort i mé&l 1:25.000.

Farveskalaen orange,
mal 1:10,000., Hertil

Stpikilder:

Punktsignaturer:

Fladesignaturer:

Liniesignaturer:

rgd og violet anvendes til kort i

kommer sort.

Signaturer og bogstavforkortelser
fremtraeder i sort pad alle kort. Der

henvises til signaturbilagene.

Fremtrader 1 sort pd alle kort., Cir-
kler med diameter 12 mm pa kort

1:100.000 og kort 1:25.,000, og 16 mm
pd kort 1:10.000. Stregtykkelse o,7.

Til stgijkonsekvensomrader pa kort
1:100.000 og 1:25.000 anvendes hen-
holdsvis gul/orange og orange/rgd
i transparent tryk eller héndkolore-

ring.

Uébyggede by- og sommerhusomréder
kortlagges ikke p& kort 1:100.000 og
kort 1:25,000. Omriderne markeres

med scort streg, stregtykkelse ca 0,3.

P& kort 1:10.000 markeres st¢j ved
veje og gader, ved at der trykkes el-
ler males ovenp& gaderne, ©g ved
jernbaner parallelt med banerne i 1li-
nier af ca 2mm's bredde i farverne
orange, r¢d og violet. Jernbaner vi-
ses med sort stregsignatur, stregtyk-
kelse 0,8mm, hvor stgjbelastningen

ved banen ikke kendes.



Pégkrifter:

Eventuelle stgjbelastningskurver om-
kring lufthavne og flyvepladser pé
kort 1:100,000 og 1:25.000 markeres

med sort streg, stregtykkelse 1,0 mm.

Graznser for administrative konse-
kvensomrdder anfgres pa kort 1:100.000
og kort 1:25.000 med sort linie,
stregtykkelse 0,5mm, forsynet med
tvaerstreger for hver 3 mm til den
side, hvor konsekvensomradet er be-

liggende.

Stgjafskermning vises pa kort 1:100.000
og 1:25,000 med sort linie, streg-

tykkelse 0,7 mm. Stgjafskarmning vi-
ses p& kort 1:10.000 med sort linie,
stregtykkelse 0,7 mm, og skravering,

stregtykkelse 0,25 mm.

Paskrifter vedrgrende stgikortlzg-

ningen fremtrader i sort.



FREMSTILLING I SORT

Til lys- og fotokeopiering m.v. ( Jfr.eks A,B,C - sort.)

Stgjkortene fremstilles ved, at nedenstiende signaturer

m.v. vedrgrende

sort.

Stgijkilder:

Punktsignaturer:

Fladesignaturer:

Liniesignaturer:

stpjkortlegningen tegnes eller trykkes 1

Signaturer og bogstaviorkortelser

fremgar af signaturbilagene.

Som ved farvegengivelse, cirkler med
diameter 12 mm pa kort 1:100.000 og

1:25.000, og 16 mm pa kort 1:10.,000.
Stregtykkelse 0,7 mm.

Til stegjkonsekvensomrader pé& kort
1:100.000 anvendes prikraster 55 1li-
nier-10% og 55-40% til henholdsvis

45 og 55 dB{A) konsekvensomraderne.

Til stegjkonsekvensomrader pad kort
1:25,000 anvendes prikraster 55 1li-
nier-40% og 55-70% til henholdsvis
55 0g 65 dB(A) konsekvensomraderne.

Udbyvggede by- og sommerhusomréader
markeres pa kort 1:100.000 og kort
1:25,000 som ved fremstilling i far-
ver, med sort streg, stregtykkelse

0,3 mmn,

P& kort 1:10.000 angives gade-,vej-
og evt.jernbanestg] ved at der teg-
nes ovenpa strakningerne med linier,
stregtykkelse ca 1,5-2,0mm. Ved

jernbane tegnes parallelt med banen.
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Paskrifter:

Jernbaner vises med liniesignatur 1
stregtykkelse 0,7 mm, hvor stgjbelast-

ningen ikke kendes.

Eventuelle st¢jbelastningskurver om-
kring lufthavne og flyvepladser pa
kort 1:100.000 og 1:25.000 markeres
med sort streg, stregtykkelse 1,0 mm.

Grenser for administrative konsekvens-
omrdder markeres med fuldt optrukket
linie, stregtykkelse o,5mm, forsynet
med tvaerstreger for hver 3 mm til

den side, hvor konsekvensomradet er

beliggende.

Stgjafskarmning vises pa kort 1:100.000
og 1:25.000 med sort linie, streg-
tykkelse 0,7 mm. Stgjafskarmning vi-
ses pa& kort 1:10.000 med sort linie,
stregtykkelse 0.7 mm, ©g skravering,

stregtykkelse 0,25 mn.

Paskrifter vedr¢rende stgjkortleg-

ning fremtrader ligeledes i sort.



KORTBILAG A - FARVER

KORTBILAG B - FARVER
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KORTBILAG B - SORT
Gengivet med tilladelse af &

b

af illustrationshensyn péf¢f£

holdene md betragtes som fik:
£il andet formal.

KOMMUNEKOCORT 1:25.000
Grundkortet er

'\." .

datisk Institut

(A354/76) .

wo eksisterende stgjkilder,
Kortet mé ikke kopieres eller anvendes

og stejfor-



65dB(A)

KORTBILAG C - FARVER



KORTBILAG C - SORT ‘
Grundkortet er en forstérre

Gengivet med tilladelse af Ge
af illustrationshensyn pafg
holdene md betragtes som fiktd
til andet formial. :

:'\’7

DETAILKORT 1:10.000

af Geodatisk Instituts kort ma&l 1:25,000

detisk Institut (A354/76). Grundkortet er
likke eksisterende stejkilder, og stegjfor-

. Kortet mé& ikke kopieres eller anvendes
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LITTERATUROVERSIGT

Lov nr, 204 af 18, maj 1982 om zndring af lov om
miljgbeskyttelse, Miljpbeskyttelsesloven er med
de vedtagne andringer bekendtgjort ved lovbekendt-
ggrelse nr. 663 af 6. december 1982,

Socialforgkningsinstituttets publikation nr. 82,
Erik Jergen Hansen: "Fordeling af levevilkérene",
Bind I og Se¢ren Gechler m.fl.: "Fordeling af leve-
vilkédrene", Bind II, begge Teknisk Forlag, Kebenhavn
1978.

Vejledning i regionplanlagning nr. 5. Regionplan-
tilleg 1984/85. Planstyrelsen, Udsendes ultimo 1983.

"Stejhensyn ved planlagning og projektering af
boligbebyggelse”. Veiledning fra miligstyrelsen.
Udsendes medio 1984,

"Ekstern stej fra virksomheder". Vejledning fra
miljgstyrelsen, der skal erstatte vejledning 3/1974
Udsendes primo 1984,

"Behandling af sager om stej fra flyvepladser".
Vejledning fra miljostyrelsen, Udsendes ultimo 1984.

Stpj fra jernbaner. Vejledning fra miljestyrelsen.
Udsendes medio 1984.

Ste]j fra motorsportsbaner. Vejledning fra milje-
styrelsen. Udsendes medio 1984.

Beregning af stej omkring flyvepladser. Vejledning
nr. 5/1982 fra miljgstyrelsen.



10.

11.

12,

13,

14.

"Stpjskabeloner til brug ved fysisk planlagning om-
kring smd& flyvepladser", Lydteknisk Institut. Teknisk
rapport LI 1052/83.

"Overslagsmetode til beregning af vejtrafikstej"”.
Vejdirektoratet, Vejdatalaboratoriet og miljestyrel-
sen. 1982.

"Beregningsmodel for vejtrafikstej". Rapport nr. 23,
1981, Vejdirektoratet, Vejdatalaboratoriet.

Trafikrapport 1982. Vejdirektoratet.

"Stgj fra skydebaner! Vejledning nr. 2/1979 fra milje-

styrelsen.
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Stg¢jskabelon for
sma flyvepladser
iz 25,000
13 100,000

BILAG 4

Stgjskabelon for
skydebaner

Lz 25,000
1:100.000
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