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Sammenfattende redegorelse — miljevurderingsproces — for
container- og ny krydstogtterminal nr. 4 med tilhgrende anlaeg i
Ydre Nordhavn, Kebenhavn

Dette notat har til forméal at sammenfatte Miljostyrelsens afvejninger, vurderinger
og begrundelser i forbindelse med miljgvurderings- og heringsprocessen for
flytning af containerterminal og en ny krydstogtterminal nr. 4 med tilhgrende
anleeg i Ydre Nordhavn i Kgbenhavn.

Til notatet herer folgende bilag:

1. SWECO/CMP: Supplerende oplysninger, 2. september 2019
2. Miljostyrelsens besvarelse af hgringsvar (hegringsnotatet)

Baggrunden for udflytning af containerterminalen og en ny
krydstogtterminal

Nordhavn er et af Kgbenhavns stegrste udviklingsomrader, og udviklingen fra
havne- og industriomréde til en ny bydel med ny infrastruktur kommer til at
forlgbe over de naste mange ar. Udflytningen af containerterminalen er et led i
denne udvikling, og arealet, hvor den nuvarende containerterminal er placeret, vil
blive omdannet til boliger og erhverv. Den stigende krydstogtturisme i Kebenhavn
er baggrunden for at etablere en ny krydstogtterminal ved Oceankaj.

Projektet

Udviklingsselskabet By & Havn (By & Havn) og Copenhagen Malmo Port (CMP)
har i feellesskab sggt om tilladelse til etablering af en ny containerterminal og en ny
krydstogtterminal. Containerterminalen er en udflytning af den eksisterende
containerterminal i Kgbenhavns Nordhavn fra Levantkaj til en ny placering i Ydre
Nordhavn. Den ny krydstogtterminal nr. 4 gnskes etableret i forleengelse af de 3
allerede eksisterende terminaler, ligeledes i Ydre Nordhavn. Som en del af
projektet gennemfores desuden en uddybning af havbunden ud for de to kajer.

De planleegningsmassige rammer for arealanvendelsen for containerterminalen og
krydstogtterminal nr. 4 er vedtaget ved anlaegslov.
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Myndigheder

For den del af projektet, der omfatter anlaeg pé land, er Miljostyrelsen
miljevurderingsmyndighed, mens Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er
miljevurderingsmyndighed for den del, der omfatter anleeg pa seterritoriet,
herunder uddybning af havbunden udfor de nye terminaler. I tilknytning til
projektet skal Miljostyrelsen og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen traffe en raekke
afgarelser og meddele en rakke specifikke tilladelser iht. Miljgvurderingsloven og
Miljgbeskyttelsesloven m.fl. til hhv. By & Havn og CMP.
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Figur Fejl! Ingen tekst med den anforte typografi i dokumentet.: Placering af
projektomrddet i Ydre Nordhavn i Kebenhavn. Projektomrdadet omfatter omrdde til den
ny containerterminal og ro-ro anlebsplads (roll on — roll off), vist med red, den ny
krydstogtterminal, det morkegra omrdde, feellesarealer med havnehus med lysere gra, ny
adgangsuvej (sort) og omrdde ud for de nye kajer, hvor der skal foretages uddybning (bld)
pd soterritoriet. Det brune omrdde angiver den eksisterende containerterminal og ro-
ro/projektlastterminal m.v. pd Levantkaj. Det morkegule omrdde angiver de eksisterende
3 krydstogtterminaler pd Oceankaj.

Indholdet i afgorelsen

Miljgstyrelsen treeffer afgerelse i sagen pa baggrund af den offentliggjorte
miljokonsekvensrapport med tilhgrende bilag, udkast til miljggodkendelse og §25-
tilladelse, hgringsbidrag og supplerende oplysninger fra bygherre.



Miljgstyrelsen vurderer, at der i forbindelse med udarbejdelse af
miljokonsekvensrapporten eller i den efterfalgende horing ikke er fremkommet
oplysninger, som betyder, at projektet ikke kan gennemfares.

Afggrelsen vil omfatte en miljggodkendelse, hvor By & Havn og CMP far mulighed
for at flytte containerterminalen til en ny placering pa ydre Nordhavn, samt en
§25-tilladelse til etablering af en ny krydstogtterminal nr. 4 som angivet pa figur 1
ovenfor.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen traeffer sarskilt afgarelse for sa vidt angér den del
af projektet, som foregér pa saterritoriet.

Sagsfremstilling
Bygherre/virksomhed

By & Havn er grundejer for hele projektomradet pa land. CMP er driftsherre pa
hhv. container og krydstogtterminal, og ejer af krydstogtterminalen. CMP vil i
forbindelse med projektets realisering indga lejekontrakter med By & Havn for sé
vidt angar de arealer, hvor container- og krydstogtterminalerne placeres. By &
Havn og CMP har i fellesskab ansggt om projektet.

Lokalisering
CMP driver i dag en eksisterende containerterminal pa Levantkaj samt 3
eksisterende krydstogtterminaler pd Oceankaj i Nordhavnen.

Kgbenhavns Kommune, By & Havn og Transportministeriet gennemforte i 2009
en screening af placeringsmulighederne for udflytning af den eksisterende
containerterminal pa Levantkaj i Kebenhavns Nordhavn. I alt 12 forskellige
placeringer i og uden for Kgbenhavn blev belyst.

Screeningen viste, at der i Ydre Nordhavn er gode adgangsforhold (sejlrender) for
skibe samtidig med, at der undgéas lange lastbiltransporter over Sjalland til og fra
f.eks. Kalundborg eller Kage, safremt containerterminalen skulle placeres der.

Der er fra Kebenhavns Kommune, By & Havn og Transport- og Boligministeriet
fortsat et enske om, at der opretholdes en containerterminal i Kebenhavn. Det er
baggrunden for ansggningen om flytningen af containerterminalen til en ny
placering i Ydre Nordhavn.

Krydstogtterminal nr. 4 placeres i forleengelse af de 3 eksisterende.



Signaturforklaring

Containerterminal og Ro-ro terminal inkl. faellesareal. Ansggning
["1om MBL §33 miljiggodkendelse inkl. udledningstilladelse (MST)
samt tilslutningstilladelse (KK) til CMP

L] Containerterminal omfattet af sikkerhedsrapport (CMP)

oy Tilladelse til uddybning pa seterritoriet (TBST) til By & Havn
Krydstogtterminal og vej. Tilladelse iht. MVL §25 (MST),
etablering af vej (KK) samt udledning MBL §28 (KK) til By & Havn

"""“"“@Rﬂsave
f J;:;:,_.:,

0 500

metres

Figur 2: Quersigt over tilladelser, der skal indhentes i tilknytning til projektet.
MBL: Miljebeskyttelsesloven. MVL: Miljovurderingsloven.
MST: Miljostyrelsen. TBST: Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen. KK: Koebenhavns Kommune.

Processen og hgringer

Miljgstyrelsen har den 22. september 2017 modtaget By og Havn og CMP’s
ansggning af projektet om flytning af containerterminal og en ny
krydstogtterminal nr. 4 i Ydre Nordhavn

Forud for udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporten er der gennemfort en
idefase i maj 2018. I denne fase blev der udsendt et ideopleeg. Med baggrund heri
kunne borgere, myndigheder og andre interesserede kommentere det fremlagte
projektforslag og melde emner ind til miljgkonsekvensrapporten. Der blev til
myndighederne fremsendt 14 hgringssvar, som gav vasentlige bidrag forud for
udarbejdelsen af miljekonsekvensrapporten.

Efter udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporten har der veeret foretaget en
hering over miljevurderingerne af projektet. Miljgstyrelsen har i heringsperioden
fra den 27. maj til den 29. juli 2019 modtaget 8 hgringssvar samt ét fra Sverige.
Derudover har Miljostyrelsen faet videresendt 4 hgringssvar, som er indkommet
hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Bygherrerne har desuden afholdt et
offentligt megde den 25. juni 2019 p& Oceankaj i Ydre Nordhavn. Miljgstyrelsen har
pé baggrund af de indkomne bemarkninger anmodet bygherrerne og deres
radgiver SWECO om supplerende oplysninger om projektet og projektets afledte
miljgpéavirkninger. De supplerende oplysninger er modtaget i et notat, som er
vedlagt som bilag 1, mens Miljestyrelsens besvarelse af hgringssvarene fremgar af
bilag 2 til denne redeggrelse.



Grznseoverskridende pavirkninger — ESPOO-horing

Miljgstyrelsen vurderer pa baggrund af gennemgangen af
miljokonsekvensrapporten, at hverken containerterminalen, krydstogtterminal nr.
4 eller det samlede projekt giver anledning til veesentlige graenseoverskridende
miljepavirkninger. Miljgstyrelsen har i overensstemmelse med ESPOO-
konventionen foretaget en hering og inddraget Sverige som en del af
miljevurderingsprocessen.

Miljostyrelsens begrundelser og overvejelser til grund for den
forventede afgorelse

De planlaegningsmaessige rammer for arealanvendelsen for containerterminalen og
krydstogtterminal nr. 4 er vedtaget ved anlaegslov. Kabenhavns Kommune har
oplyst, at projektet ikke kraever yderligere planlegning jf. planloven. Der er
dermed taget stilling til de overordnede afvejninger af hensyn ved
arealanvendelsen.

Miljgstyrelsen leegger i afgorelsen om miljegodkendelsen af udflytningen af
containerterminalen og §25-tilladelse saerlig veegt p4, at;

e  plangrundlaget for containerterminal og krydstogtterminal nr. 4 er endeligt
tilvejebragt ved tidspunktet for Miljastyrelsens afgarelse,

e at Nordhavnstunnellen er under planlagning og forventes etableret i 2027
med henblik pa aflastning af trafikken i og omkring
Sundkrogsgade/Kalkbranderihavnsgade,

e  at bygherre ved etablering af containerterminal og krydstogtterminal nr. 4
oven pa deponiet, tager hensyn til de foranstaltninger, der er tilvejebragt og
drives pa deponiet af hensyn til miljget,

e  at containerterminal og krydstogtterminal nr. 4 s& vidt muligt afskeermes
med terrenreguleringer og beplantning som beskrevet i anlaegsloven, siledes
at de visuelle pavirkninger fra @resundskysten ved Tuborg Havn, Hellerup og
Charlottenlund minimeres,

e  at containerterminal og krydstogtterminal nr. 4 kan drives pa stedet uden at
pafore omgivelserne forurening, som er uforenelig med hensynet til
omgivelsernes sarbarhed og kvalitet,

e at containerterminal og krydstogtterminal nr. 4 ikke medferer bidrag til
koncentrationer, som derved overskrider EU” s luftkvalitetskrav i omrader
med personophold,

e  at containerterminal og krydstogtterminal nr. 4 kan overholde vejledende
graensevardier for stgj,

e atrisikoen for jord- og grundvandsforurening fra containerterminal og
krydstogtterminal nr. 4 er begranset,



e  at containerterminal og krydstogtterminal nr. 4 kan gennemferes uden
vaesentlige pavirkninger af vandomréder og natur i og omkring
projektomréadet,

e at CMP under planleegningen af containerterminalen har truffet de
ngdvendige foranstaltninger med henblik pa at forebygge storre uheld og
begranse effekterne for mennesker og miljo af sdidanne uheld,

e at CMP for containerterminalen har beregnet individuel stedbunden risiko og
samfundsmeessig risiko, der af risikomyndighederne vurderes at veere
acceptable,’

e atdererindgiet en udbygningsaftale mellem Kgbenhavns Kommune og By &
Havn om etablering af en kanal mellem Kalkbrezenderihavnen og
Orientbassinet.?

Landstrem pa krydstogtterminal nr. 4

Krydstogtterminalen er omfattet af anlegslov, Lov nr. 1560 af 18. december 2018.
Det fremgar af bemaerkninger til beteenkning af 22. november 2018 til loven at
“Andringsforslaget indebaerer, at transport-, bygnings- og boligministeren
bemyndiges til at fastszette naermere regler for at sikre, at krydstogtterminalen,
som etableres i erhvervshavnen, skal forberedes til at kunne levere landstrom til
skibe, som ligger ved kaj. I den nuvaerende krydstogtkaj er der nedlagt kabelror,
men der er ikke fort elkabler i rorene. Den samme forberedelse til levering af
landstrem forudsaettes for den kommende krydstogtterminal med dette
aendringsforslag.”

I relation til anlaegsloven og som en mulig afvaergeforanstaltning er By & Havn og
CMP i miljgvurderingsprocessen blevet anmodet om at redeggare for konsekvenser
ved anvendelse af landstrom pé den nye krydstogtterminal nr. 4.

Ved at forsyne krydstogtskibene med landstrem kan skibets hovedmotor slukkes,
og derved opnés en betydelig reduktion af stgj og luftformige emissioner.

Ved etablering af landstrgm pa én terminal vurderer CMP, at der med den rette
planlegning af anlgb med skibe til alle 4 terminaler pa Oceankaj og med en
antagelse om, at 34 % af krydstogtskibene kan anvende landstrgm, vil kunne
leveres landstrem til 70 % af anlgbene svarende til en tilslutningstid pa 252 timer
pr. ar. Det betyder, at de luftformige emissioner fra krydstogtterminal 1-4 pa
Oceankaj kan reduceres med 14 %.

CMP vurderer pa baggrund af de anvendte stgjdata, at stejen fra det enkelte skib
kan reduceres med 10-15 dB(A). Etablering af landstrem ved krydstogtterminal nr.
4 vil dog kun have marginal effekt pad den samlede stgjbelastningen fra alle 4

! Det er en forudsaetning for miljggodkendelsen, at CMP kan opna endelig risikoaccept fra
risikomyndighederne (Miljostyrelsen, Arbejdstilsynet, Hovedstadens Beredskab,
Kebenhavns Politi og Beredskabsstyrelsen)

2 Bygherre har oplyst, at siden kanalen vil betyde, at rob&de mv sejler gennem
Orientbassinet, hvor der foregar trafik til den eksisterende containerterminal, vil det af
sejladssikkerhedsmaessige drsager ikke vaere muligt at anlaegge kanalen endeligt, for
containerterminalen er flyttet.



terminaler. Stgjbelastningen i beregningspunktet i byudviklingsomradet pa
Levantkaj reduceres med 0,2 dB(A).

Etableringen af landstrem pa krydstogtterminal nr. 4 alene vil isoleret set have
beskedne positive effekter pa det lokale miljg.

Krydstogtterminal nr. 4 vil anlaegsmaessigt blive forberedt til etablering af
landstrem jf. anleegsloven. By & Havn har oplyst, at Kebenhavns Kommune, CMP
og By & Havn i gjeblikket samarbejder om at sikre bedre luftkvalitet for beboere og
naboer til Kgbenhavns havn, og begraense udledning fra krydstogtsskibe i de
kvarterer, der ligger teet pa havnen. Det sker i forste omgang ved projektering af et
landstremanlaeg til krydstogtsskibe ved Oceankaj i Nordhavn med henblik pa
etablering i 2021. Miljgstyrelsen tager dette til efterretning.

CMP har oplyst, at beregninger viser at omkostningerne til etablering af et
landstremanlag ved terminal 4 vil vaere i storrelsesordenen 93 - 108 mio. dkr.

Miljestyrelsen vurderer pa baggrund af miljokonsekvensrapportens afsnit om
kumulative pavirkninger, at safremt CMP/By & Havn etablerer et anlag til
landstrem, som kan betjene én krydstogtterminal pa Ydre Nordhavn, vil der
potentielt kunne opnas en sterste lokale positive miljoeffekt i de neermeste
omgivelser i form af nedbragte luft- og stgjemissioner ved etablering af landstrem
pa krydstogtterminal nr. 1.

Ved etablering af landstrem pé krydstogtterminal nr. 1 kan der opnés en reduktion
i stajbidraget fra det enkelte skib med 10-15 dB(A). Det vil muligvis medfore, at
den beregnede kumulative stgj fra den nye containerterminal samt alle 4
krydstogtterminaler inklusiv skibsbidrag ikke vil overskride de vejledende
stgjgranser om natten i beregningspunktet i byudviklingsomradet pa Levantkaj.

Krydstogtterminal nr. 1 er ikke en del af projektet og dermed heller ikke omfattet
af §25-tilladelse efter miljgvurderingsloven.

EU-direktivet Clean Power Transport varsler, at core ports fra udgangen af 2025
skal kunne levere LNG og landstrem, séfremt det eftersporges af rederierne.
Folgende fremgar af direktivet:

“Medlemsstaterne sorger for, at behovet for stremforsyning fra land til fartejer
til transport ad indre vandveje og segdende skibe i so- 0og indlandshavne
vurderes 1 deres nationale politikrammer. En sddan stremforsyning fra land til
fartajer installeres som en prioritet i TEN-T-hovednettets havne, og i andre
havne, senest den 31. december 2025, medmindre der ikke er eftersporgsel, og
omkostningerne ikke star i et rimeligt forhold til fordelene, herunder de
miljemaessige fordele.”

Kgbenhavns Havn er en del af TEN-T hovednettet, og By & Havn og CMP skal
saledes have etableret landstrgm i Kebenhavn senest den 31. december 2025 med
mindre, at det kan dokumenteres, at der ikke er efterspargsel pa landstrem, og
omkostningerne ikke stér i et rimeligt forhold til de miljemaessige fordele.

I den konkrete sag er EU” s luftkvalitetskrav overholdt i omrader med
personophold, og der er ikke nogen overskridelse af de vejledende graenseverdier
for stgj. Miljastyrelsen vurderer pa den baggrund, ud fra en samlet



proportionalitetsbetragtning, at der pa nuvarende tidspunkt ikke er det fornadne
grundlag for at stille krav om etablering af landstrgm pa containerterminalen og
krydstogtterminal nr. 4. Miljgstyrelsen stiller saledes ikke i de aktuelle afgarelser
vilkar om etablering af landstrgm.

Generelt vil etablering af landstrem i Kebenhavn dog fortsat vare et oplagt
virkemiddel til at opné de generelle mal om nedbringelse af luftforureningen i
Kabenhavn — herunder til opfyldelse af mélene om miljgvenlig energiforsyning til
krydstogtskibe i Nordhavn i Kebenhavns Kommunes klimaplan "KBH 2025
klimaplan”.

Et udtalt gnske om landstrem er anfert i mange af hagringssvarene, der er
modtaget i lobet af processen. Det er Miljestyrelsens forventning, at der etableres
landstrem til krydstogtskibe i Kabenhavns Havn i lgbet af fa ar.

Miljohensynet i afgorelsen

Der er i miljgkonsekvensrapporten redegjort for teenkelige miljgpavirkninger ved
flytning af containerterminalen og etablering af en ny krydstogtterminal nr. 4, og
der er lavet udferlige undersggelser, luftemissions- og stgjberegninger til grund for
afgarelsen. Miljgpavirkningerne er vurderet enkeltvist og samlet i rapporten, og
Miljgstyrelsen vurderer, at der ikke er konstateret miljopavirkninger fra projektet
af en karakter, der betyder, at projektet ikke kan tillades.

En udvidelse med én ny krydstogtterminal og forventede flere krydstogtskibe vil i
sagens natur medfore foragede pavirkninger af omgivelserne. Krydstogtskibe
udgor en betydelig kilde til luftforurening i Kebenhavn?, men beregninger har vist,
at udledningen fra krydstogtskibe fra terminal 1-4 ikke medferer bidrag til
koncentrationer, som derved overskrider EU s luftkvalitetskrav i omrader med
personophold.

Pavirkninger - bade stgj- og luftemissioner — vil dog blive reduceret pa det
tidspunkt, hvor CMP og By & Havn etablerer landstrem p& Oceankaj.

Flytningen af containerterminalen forventes overordnet at have en positiv effekt i
forhold til nabogener fra terminaldriften. For en del naboer — szrligt i Arhusgade-
kvarteret, Sundkaj og Orientkaj — forventes flytningen af containerterminalen
séledes at betyde forbedrede miljeforhold, da terminalen flyttes vaek fra taettere
bebyggelse og miljefelsom arealanvendelse.

Miljgstyrelsen forer lobende tilsyn med, at kravene til virksomhedens drift i
miljegodkendelsen af containerterminalen og i §25-tilladelsen til
krydstogtterminalen efterleves.

Der vil i en periode fortsat veere tidspunkter med traengsel og sver
fremkommelighed i trafikken i omradet omkring Sundkrogsgade/
Kalkbranderihavnsgade, indtil metro og Nordhavnstunnellen, som forventes
etableret i 2027, kommer til at aflaste en del af trafikken i Nordhavnen.

3 De samlede emissioner af NOx og sm partikler (PM2,5) fra krydstogtskibe i Kebenhavns
Havn udgoer en betydelig andel af den samlede emission fra alle kilder i Kebenhavn. For NOx
er andelen ca. 17 % og for smé partikler ca. 6 %.



Konklusion

Miljghensynet er integreret i afgarelsen i form af vilkar stillet i miljggodkendelse
og projektforudsatningerne for §25-tilladelsen. Miljgstyrelsen vurderer pa
baggrund af den gennemforte miljovurdering, den offentlige horing, samt med de
stillede vilkar i udkast til miljggodkendelse, at der kan treeffes afggrelser, der hhv.
muliggar en udflytning af containerterminalen og etablering af en ny
krydstogtterminal nr. 4.

Bilag
Bilag 1, SWECO/CMP: Supplerende oplysninger, 2. september 2019
Bilag 2, Miljestyrelsens besvarelse af hgringsvar (heringsnotatet)
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Indledning

Heringen over miljgkonsekvensrapport for container- og ny krydstogtterminal i Ydre Nordhavn,

Kgbenhavn afsluttede den 29/7 2019. Haringen blev gennemfgrt af Miljgstyrelsen og Trafik-,

Bygge- og Boligstyrelsen, der modtog henholdsvis nedenstaende 8 og 4 haringssvar samt be-
maerkninger fra kongeriget Sverige.

Miljgstyrelsen og Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen har anmodet om besvarelse af spgrgsmal til
visse miljgforhold, som er blevet fremhaevet i nedenstaende hgringssvar.
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Remissbrev i Sverige

Modtagne hgringssvar i Miljgstyrelsen (MST) og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen (TBST).
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Besvarelse af spgrgsmal

2.1. Referencescenariet (jf. hgringssvar 1)

Referencescenariet og scenarier er beskrevet i afsnit 3.1 og 3.3 i Miljgkonsekvensrapporten. Kg-
benhavns Kommune gnsker en preecisering af hvad der er anvendt som sammenligningsgrundlag
i VVM.

Som sammenligningsgrundlag til vurdering af miljgpavirkningerne i miljgkonsekvensrapporten er
anvendt dels de eksisterende forhold i 2017-2018, dels referencescenariet.

Referencescenariet omfatter, jf. afsnit 3.1:

¢ Den eksisterende containerterminal pa Levantkaj nedleegges og arealanvendelsen aendres
til bolig og erhverv.

o Drift af de tre eksisterende krydstogtterminaler fortsaetter.
e Udvikling af Nordhavn vil ske i henhold til den gaeldende planleegning og anleegsloven.

| miljgkonsekvensrapporten er der, jf. afsnit 3.3, opstillet to scenarier og der foretages beskrivelse
og vurderinger af fglgende situationer:

e Eksisterende drift i 2017-2018. Scenariet omfatter drift af containerterminalen pa Levantkaj
og drift af de tre eksisterende krydstogtterminaler.

e Fremtidig etablering og drift af den nye, udflyttede containerterminal og ro-ro anlgbsplads,
samt feellesareal, bygninger og adgangsvej, og desuden etablering og drift af en ny kryds-
togtterminal inkl. drift af de eksisterende tre krydstogtterminaler i Ydre Nordhavn. Scenariet
omfatter desuden uddybning af havbunden udfor hhv. den nye container- og den nye
krydstogtterminal.

Som sammenligningsgrundlag for vurdering af miljgpavirkningerne vil de eksisterende forhold for
en reekke temaer vaere det samme som referencescenariet. Men for de temaer, hvor der er tale
om kvantificerbare parametre, eksempelvis trafik-, stgj- og luftpavirkning, er der foretaget bereg-
ninger, sadan der kan skelnes mellem de eksisterende forhold og referencescenariet, for bade
containerterminalen og krydstogtterminalerne.

Ved miljgvurdering af trafikforholdene, jf. afsnit 7.6, er trafikbelastningen fra hhv. eksisterende
containerterminal og de tre eksisterende krydstogtterminaler opgjort. Belastningen er dels sam-
menholdt med den eksisterende trafik p&4 Sundkroggade (Tabel 7.2), dels med den fremskrevne
situation i 2025 (Tabel 7.6 og 7.7, hhv. uden og med gget trafik som fglge af forventet byudvik-
ling).

Ved miljgvurdering af stej- og luftpavirkning, jf. afsnit 7.7 og 7.8, er der opstillet yderligere scena-
rier med beskrivelse og vurdering af falgende 4 situationer:

1. Virksomhedsbidrag fra containerterminalen ekskl. bidraget fra skibe ved kaj,

2. Krydstogtterminal 4 ekskl. bidrag fra skibe,
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3. Projektets samlede bidrag, dvs. virksomhedsbidraget (nr. 1) + bidraget fra skibe ved kaj
ved containerterminalen + krydstogtterminal 4 (nr. 2) + bidraget fra krydstogtskibe ved kaj
ved terminal 4,

4. Projektet (nr. 3) i kumulation med eksisterende 3 krydstogtterminaler med krydstogtskibe
ved kaj.

Trafikale forhold (jf. heringssvar 1, 3, 4, 5, 7, 8)

Pa baggrund af haringssvarene preeciseres trafikbelastningen og afviklingen af trafikken fra pro-
jektet i spidsbelastningsperioder, seerligt i krydset Sundkrogsgade/Kalkbraenderihavnsgade, og
betydningen heraf vurderes.

| teksten om trafik star at By & Havn udvider krydset Sundkrogsgade/Kalkbraenderihavnsgade i
2018-19. Dette er en fejl, som papeget af Kebenhavns Kommune. By & Havn anlaegger en ekstra
vejbane pa en del af Sundkrogsgade, sa vejens kapacitet @ges. Det var dette projekt, der burde
veere beskrevet.

Spidsbelastning i krydset Sundkrogsgade/Kalkbreenderihavnsgade er vurderet i rapporten Trafik-
analyse Nordhavn 2018, som er udarbejdet for By & Havn af Moe/Tetraplan. Konklusionerne fra
rapporten gengives i det falgende (kursiveret).

Trafikken pa Sundkrogsgade er i Basis 2018 17.120 kaoretgjer per hverdagsdogn og den stiger
med 20% frem til Basis 2025. | analysen er der set pé trafikafviklingen i krydset i morgenspidsti-
men kl. 8-9 og eftermiddagsspidstimen kl. 16-17 for at simulere de perioder, hvor trafikbelastnin-
gen er hgjest og hvormed krydset vil blive hardest belastet. | Basis 2025 med en udbygning pa
870.000 etagemeter i Nordhavnen viser kapacitetsberegningerne, at venstresvingsbanerne péa
Kalkbreenderihavnsgade N og Sundkrogsgade er belastede i morgenmyldretiden og at kalaeng-
den for de venstresvingene pa Kalkbreenderihavnsgade N i nogle omlgb vil spaerre for de ligeud-
karende. Kapacitetsberegningerne for eftermiddagsmyldretiden viser, at ligeud- og venstresvings-
banerne pa Kalkbreenderihavnsgade S er belastede, og at de gennemsnitlige kalaengder for de
ligeudkarende speaerrer for svingbanerne. Vordingborggade bliver overbelastet med lange gen-
nemsnitlige ventetider og kalaengder i bade morgen- og eftermiddagsspidstimen for Basis 2025.

| Trafikanalyse Nordhavn 2018 specificeres:

Krydset har samlet set i morgenspidstimen en gennemsnitlig forsinkelse pa 62 sekunder. Venstre-
svingsbanerne pa henholdsvis Kalkbreenderihavnsgade N og Sundkrogsgade er overbelastede.
Den gennemsnitlige kaleengde pa 199 m for venstresvingsbanerne pé Kalkbreenderihavnsgade N
medfarer, at svingtrafikken i nogle omlgb vil speerre for de ligeudkarende.

| eftermiddagsspidstimen har krydset en gennemsnitlig forsinkelse pa 77 sekunder. Venstre-
svings- og ligeudbanen pa Kalkbreenderihavnsgade S er overbelastede. For ligeudkgrende pa
Kalkbreenderihavsgade S opstar der kalaengder pa gennemsnitligt 218 m, som dermed i nogle
omlgb vil spzerre for svingbanerne pa streekningen.

| Trafikanalyse Nordhavn 2018 er der taget hensyn til den forventede fremtidige trafik til/fra contai-
ner- og krydstogsterminalen i Nordhavn. | miljgkonsekvensrapporten anfgres, med korrigerede
trafiktal for hhv. containerterminalen og krydstogtterminalerne, at den ggede trafik som fglge af
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projektet vil udgere en mindre del af den samlede trafik (den samlede andel gges fra 8,6% i 2018
til 9,4% i 2025). Den indregnede ggede trafik fra containerterminalen forventes ikke at pavirke tra-
fikken i spidsbelastningstimerne pa hverdage. Den indregnede ggede hverdagsdagntrafik for den
nye krydstogtterminal udgaer 244 personbiler, 5 lastbiler og 9 busser, idet 60 % af krydstogtski-
bene anlgber i weekenderne.

Som anfart i Trafikanalyse Nordhavn 2018 vil krydset i 2025 i de to myldretidsperioder have ser-
viceniveau E, som beskrives séledes "Den enkelte trafikant medfarer konstant gensidige hindrin-
ger for andre trafikanter. Bevaegelsesfrihed forefindes kun i begraenset omfang. Ubetydelige for-
veerringer af tilstramningen kan medfare trafiksammenbrud. Trafikken omfatter stabile og ustabile
situationer. Kapaciteten er naet.”

Med de modelberegnede trafikbelastninger for krydset Kalkbraenderihavnsgade/Sundkrogsgade
er kapaciteten i krydset naet i Basis 2025 i de to spidstimer.

Det vurderes, at projektet i sig selv ikke forventes at forveerre situationen i krydset i spidstimen
vaesentligt.

Overfladevand (jf. heringssvar 1)

Der er stillet spargsmal til datagrundlaget for beregninger for overfladevand, der afledes. Det un-
dersgges om alle beregningerne er korrekte og eventuelt korrigeres forkerte veerdier. Safremt
veerdierne andres veesentligt, bedes bygherre revurdere pavirkningen.

Der er foretaget en genberegning af koncentrationen af miljgfremmede stoffer i recipienten ved 50
ganges fortynding. Beregningen er baseret pa bruttoarealet af et sammensat opland af 1,19 ha
bygninger (tage), 10 ha vej (500<ADT<5000) og 20,77 ha almindelig p-plads. Det er fundet, at be-
regningsresultaterne, inkl. 50 ganges fortynding i recipienten, er i overensstemmelse med vaerdi-
erne anfert i miljgkonsekvensrapportens Tabel 6.7.

Der er desuden foretaget en ny tilsvarende beregning, hvor der er anvendt "p-plads for lastbiler og
busser” i stedet for "p-plads”. Det skal bemaerkes, at der ikke foreligger referencer for denne type
p-plads, jf. regnkvalitet.dk, og beregningen giver saledes resultater, der generelt er lavere end det
i miljigkonsekvensrapporten anfgrte.

Sweco vurderer, at den fgrstnaevnte beregning er retvisende.

Beregningerne og vurderingerne er foretaget for en samlet udledning pa 5,2 I/s fra det samlede
areal for containerterminal, ro-ro mangvreplads, feellesarealer, adgangsveje og den ny krydstogt-
terminal. Afledning af overfladevand fra de enkelte deloplande fremgar af miljgkonsekvensrappor-
tens Tabel 6.6. Det arealmaessigt starste delopland (delopland 1) vil pa arsbasis give anledning til
udledninger pa 0,82 I/s, mens der for delopland 9 (krydstogtterminalen) vil ske udledning pa 0,74
I/s. Derfor vil der, for udledning fra de enkelte deloplande, beregningsmaessigt kunne opnéas hg-
jere fortyndingsfaktorer, men hvis det forudseettes, at alle udledningspunkter etableres som skit-
seret og anfart i miljgkonsekvensrapporten, vil der kunne opsta en indbyrdes kumulativ pavirkning
af recipienten. Det vurderes derfor, at beregning og vurdering af de samlede udledninger, som an-
vendt i miljgkonsekvensrapporten, er mest konservativ og til den miljigmaessigt sikre side.
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Genberegning af pavirkning af recipienten ved udledning af overfladevand giver saledes ikke
grundlag for en endret pavirkning og miljgmaessig vurdering heraf, men bekraefter de i rapporten
anfgrte konklusioner.

Maritime nyttehaver og lystfiskeri (jf. heringssvar 1)

Vandomradet vest for den nye opfyldning i Nordhavn er ikke omfattet af Kebenhavns Havns s@-
territorium. Omradet administreres af Kystdirektoratet. By & Havn har saledes ikke vaeret inddra-
get i tilladelser til etablering af dyrkningsanlaeg for tang og muslinger, og der er ikke kendskab til
tilladelser pa Kystdirektoratets omrade.

Af hjemmesiden www.havhgst.dk/landet-rundt/ (tidligere den selvejende institution Maritime Nytte-
haver) fremgar det, at Foreningen Maritime Nyttehaver KBH er stiftet og arbejder pa at etablere
en dyrkningsenhed ved Middelgrundsfortet. Uddybningen af havbunden udfor den ny container-
og krydstogtterminal vurderes pa baggrund af de gennemfarte sedimentspredningsberegninger
ikke at pavirke neeromradet omkring Middelgrundsfortet.

| forhold til fiskeri er det naevnt i haringssvar 7, Lystfiskeri pa Nordhavnen papeges og vi er derfor
af Miljgstyrelsen anmodet om at redegare for de fremtidige muligheder for lystfiskeri.

Det er tilladt at fiske fra flere positioner i Nordhavn, men den gstlige og nordgstlige del af den nye
opfyldning vil, som container- og krydstogthavn veere omfattet af de seerlige regler for sikring af
havnefaciliteter (ISPS-reglerne) som medfarer, at der ikke er offentlig adgang til omraderne.

Landskabelige forhold (jf. h@ringssvar 2)

Gentofte Kommune anfarer, at det er vigtigt at de pateenkte afskaermende foranstaltninger til at
nedbringe den visuelle pavirkning etableres.

Bygherre bedes pa den baggrund redeggre for tidsplanen for etablering af afskeermning (terraen-
regulering, beplantning mv) vest for container- og krydstogtterminal. Tidsplanen skal sammenhol-
des med tidsplanen for etableringen af projektet. Det forudsaettes i lovgrundlaget at omradet skal
kunne indrettes med diversitet i terraenet. Det skal vaere muligt at skabe terraenbearbejdning op til
kote ca. 25 meter for at skabe udsigtspunkter. Desuden fremgéar det, at By & Havn I/S sikrer, at
arealet vil blive beplantet saledes, at det fremtraeder grgnt og indbydende, og at der sker beplant-
ning af treeer isaer pa den vestlige side af erhvervshavnen senest samtidig med ibrugtagning af
containerterminalen. Disse traeer vil i stort omfang ad are kunne skaerme af for udsigten fra land til
erhvervshavnen.

Etablering af det bakkede rekreative landskab (terraenregulering) er pabegyndt.

Landstremsanlaeg (jf. heringssvar 2, 3, 5, 7, 8)

Flere hgringssvar omhandler et gnske til at den nye krydstogtterminal etableres med mulighed for
tilslutning til landstrem. Et enkelt hgringssvar omhandler ogsa landstrgm til containerterminalen.

Flere hgringssvar fra hgringsprocessen om miljgkonsekvensrapport for Ny container- og ny kryds-
togtterminal nr. 4 i Ydre Nordhavn har fokuseret pa landstrgm, og der har veeret fokuseret pa fal-
gende:
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1. ©@nske om krav om etablering af landstremsanlzeg (eksisterende og kommende terminal)
2. @nske om krav om, at krydstogtskibene anvender landstrem

3. @nske om, at der allokeres det ngdvendige areal til anleegget

Ad 1)

Som det fremgar af VVM-redeggrelsen vil den nye krydstogtterminal blive forberedt til etablering
af landstrgm.

Tilslutning til landstrgm vil reducere emissionerne af NOx, SOx og partikler lokalt, og der vil ogsa
veere en positiv indvirkning pa klimaeffekten samt stajemissionen’. Pa grund af de positive effek-
ter pa lokalmiljget ansker Copenhagen Malmé Port, at kunne tilbyde landstrgm til krydstogtski-
bene, nar de ligger ved kaj.

Der blev i maj 2019 etableret et partnerskab mellem Kgbenhavns Kommune, By & Havn og Co-
penhagen Malmé Port om gr@gnne Igsninger i Kebenhavns Havn og begraensning af emissionerne
fra krydstogtskibe.

Samarbejdet er udmgntet i fire delprojekter:

1. Projektering m.v. af et landstremsanlaeg til krydstogtskibe i Nordhavn

2. Forslag til, hvordan der kan etableres landstremsanlaeg pa Langelinie

3. Internationalt samarbejde om landstrgm til krydstogtskibe

4. Reduktion i emissioner fra kanalrundfartsbadene, herunder besejlingsaftaler

For naervaerende hgringsproces er delprojekt 1 relevant, da det er dedikeret til at projektere en
landstremsla@sning til Oceankaj. Projekteringen skal pege pa den mest fordelagtige Iasning for
bade de eksisterende og den kommende terminal miljgmaessigt og gkonomisk, og kravspecifikati-
onerne skal klarggres til udbud. Dette arbejde forventes afsluttet primo 2020. Der er en felles
hensigt fra projektdeltagerne om, at et landstremsanleeg er etableret i Nordhavn i 2021. Tidspla-
nen er er dog behaeftet med den usikkerhed, at der udestar en afklaring af finansiering af anleeg-
get.

Ad 2)

CMP er ifglge Havneloven forpligtet til at modtage skibe i det omfang plads- og sikringsmaessige
hensyn tillader det. Det er derfor ikke en mulighed at naegte skibe at anlgbe, hvis de ikke kan eller
vil modtage landstrgm. Det er CMP’s overbevisning, at jo flere havne, der tilbyder landstrgm, jo
flere skibe vil indrettes til at kunne modtage det. Derfor er CMP engageret i at samarbejde med
andre havne om at gge interessen for landstram, og delprojekt 3 i partnerskabet med Kgben-
havns Kommune og By & Havn har som formal, at etablere netveerk med relevante byer og havne
for netop at @ge interessen for landstrgm til krydstogt.

Ad 3)

Et landstremsanlaeg til krydstogtskibe bestar af flere elementer, der kraever et vist areal. Erfaring
fra andre anleeg viser, at anlaeg pa nuvaerende tidspunkt vil optage plads svarende til 8 40 fods

' Landstrgm vil dog ikke have nogen effekt pa den stgj, der hidrarer fra skibenes ventilationsanleeg.
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containere. Dette er ikke en begraensende faktor for at etablere det i Ydre Nordhavn. Derimod er
pladsforhold en udfordring i forbindelse med at etablere et eventuelt landstremsanlzeg ved Lange-
linie. Mulige lgsninger pa pladsudfordringen ved Langelinie undersages i delprojekt 2 under part-
nerskabet med Kgbenhavns Kommune og By & Havn.

For sa vidt angar landstrem som Igsning for at nedbringe emissioner fra containerskibe langs kaj
er CMP ikke bekendt med at der i container-feeder segmentet findes skibe der er i stand til at
modtage landstrem, og det vurderes derfor at et landstramsanlaeg ikke vil blive benyttet ved idrift-
seettelsen af den udflyttede containerterminal. CMP lzener sig dog op ad de generelle erfaringer
der kan drages fra det igangsatte arbejde omkring landstrgm, primaert med fokus pa krydstogt, og
CMP vil pa den baggrund lgbende se pa mulighederne for at udvikle konceptet for landstrgm for
flere typer erhvervsskibes anlgb af CMP’s terminaler.

Manglende borgermeade (jf. heringssvar 2)

| Haringssvar er udtrykt forundring over at der ikke er planlagt borgermgde ifm. den offentlige hg-
ring. By & Havn og CMP ger opmaerksom pa at der er afholdt borgermede den 25.6.2019 i Termi-
nal 3 pa Oceankaj. Madet har vaeret annonceret pa CMP og By & Havns hjemmesider, sociale-
medier og i en lokalavis.

Luftforurening (jf. heringssvar 3, 5, 7)

Flere hgringssvar problematiserer luftforureningen i Kebenhavn herunder fra terminalaktiviteterne
— bade de nye og generelt. Bygherre anmodes om at redeggre for projektet i relation til lokale og
statslige indsatser for at nedbringe luftforureningen i Kgbenhavn.

Haringssvarene fra beboere pa Strandvaenget og Indre By Lokaludvalg efterlyser en konkret vur-
dering af luftforureningen med visse stoffer fra projektet i omradet ved Strandvaenget og i Indre
By.

Bygherre anmodes om at redeggre for luftforureningen (NO2, PM2.5s og PAH) fra projektet til de
konkrete lokaliteter samt i forskellige afstande og hgjder fra kilden samt holde disse op mod bag-
grundsniveauet og vurdere betydningen af projektet.

Naervaerende projekt vil alt andet lige (som andre projekter, som har udledning af luftforurenende
stoffer) kunne medfere en merforurening i lokalomradet. Dette er naturligvis under forudseetning
af, at pavirkningen fra @vrige projekter er konstant.

Samme borgere har ogsa anfert, at selv om greensevaerdierne overholdes, betyder dette ikke, at
luftforureningsniveauet er uskadeligt. Det er korrekt, idet EU’s graensevaerdier for luftforurening er
fastsat ud fra et kompromis mellem sundhed og hvad der praktisk vil vaere muligt at overholde for
medlemslandene. Megen luftforurening er naturskabt og det antages normalt, at der ikke er nogen
nedre greense, hvor det ikke leengere er farligt. Det vil derfor aldrig vaere muligt at opna en situa-
tion, hvor luftforureningen kommer ned pé et niveau, hvor den ikke laengere vil veere skadelig.

Formalet med en miljgkonsekvensrapport er at redeggre for, om et projekt i forhold til en referen-
cesituation medfgrer en vaesentlig negativ pavirkning. Der er dog ikke en fast definition af, hvad
der er veesentligt og hvad der ikke er vaesentligt. Hvis de beregnede forskelle (mellem projektfor-
slag og referencesituation) er mindre end usikkerheden pa beregningerne betragtes pavirkningen
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normalt som uveesentlig. Samme geelder, hvis pavirkningen kun udger fa procent af baggrundsni-
veauet.

Er der tale om en merpavirkning i et omrade som i forvejen er belastet sa meget, at greensevaerdi-
erne her allerede er overskredet, vil der normalt blive set kritisk pa en evt. merbelastning.

Der er i naerveerende projekt foretaget beregninger for luftforurening og klimabelastning pa to for-
skellige mader.

e Beregning af de samlede arlige udledte maengder af luftforurenende stoffer og af klimaga-
sen CO2

e Beregning af bidraget til koncentrationen af NO2 i omgivelserne for projektets forskellige
grupper af kilder og for den samlede pavirkning.

Beregningen af de samlede arlige udledte meengder af luftforurenende stoffer og CO: viste, at
projektforslaget i forhold til nuvaerende situation medfgrer et fald i udledningen af CO pa ca. 30 %,
en stigning i NOx pa 4,5 %, en stigning for partikler pa 8,1 % og en stigning i udledning af klima-
gassen COz pa ca. 2,5 %. De beregnede forskelle er her mindre end usikkerheden pa beregnin-
gerne og det er derfor ikke muligt at afgagre, om projektet betyder en merudledning af luftforure-
nende stoffer i forhold til scenarier. Det er derfor heller ikke muligt at afggre om luftforureningsni-
veauet i omgivelserne forbedres eller forringes som funktion af projektet. Kildernes lidt forskellige
placeringer vil dog kunne betyde, at der i visse omrader kan forekomme en lidt starre forurening
og i visse andre omrader en lidt mindre forurening. Da aktiviteterne flyttes ud fra Indre Nordhavn
er der generelt tale om, at kilderne flyttes leengere veek fra bymeessig bebyggelse. Det vurderes
alt andet lige at betyde en mindre forurening for de fleste beboere.

Det vurderes dog, at forskellene her vil veere sa sma, at de i praksis ikke vil kunne registres, f.eks.
i form af malinger. Set i forhold til hvordan beregninger og vurderinger anvendes i forbindelse med
miljgkonsekvensvurderinger er der saledes ikke forhold der indikerer, at det beskrevne projekt
medfarer nogen vaesentlig merpavirkning i forhold nuveerende situation.

Den udferte miljgkonsekvensrapport omfatter beregning af koncentrationen af luftforurenende
stoffer i ud til en afstand af ca. 2.000 m fra beregningspunktets 0-punkt. Beregningerne er kun ud-
fart for projektforslaget og ikke for referencescenariet. Beregningerne omfatter alle kilder, herun-
der krydstogtsskibe, containerskibe samt aktiviteter pa containerterminalen. Resultaterne er afbil-
det som iso-kurver (afstande med samme koncentration), som viser summen af bidraget fra aktivi-
teterne og en skgnnet konstant baggrundsforurening. Veerdierne péa de afbildede kurver kan sam-
menlignes med EU’s luftkvalitetsgreensevaerdier, dog under hensyntagen til beregningsusikkerhe-
den.

Isokurven for koncentrationen 60 pg/m3 raekker ud til maksimalt ca. 1.500 m fra beregningspunk-
tets 0-punkt. Veerdien inkluderer en skennet baggrundsveerdi pa 40 pg/m3. (Der er her ikke an-
vendt veerdien for den malte bybaggrundsvaerdi for den 19. hgjeste time pa 84 ug/ms3, da det er
usandsynligt, at der tidsmaessigt er sammenfald mellem de storste vaerdier for bybaggrund og
tidspunkter for maksimale pavirkninger fra projektets aktiviteter).

Det betyder, at det beregnede bidrag fra de samlede aktiviteter kun udger 20 ug/m? i den viste af-
stand fra projektet. For omrader uden for denne kurve er projektets bidrag mindre end 20 pg/m3.
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Alle veerdier er 19. hgjeste arlige timevaerdier. For de fleste af arets timer er forureningsbidraget
fra aktiviteterne betydeligt mindre.

Der er i miljgkonsekvensrapporten ikke foretaget beregning for andre stoffer end NO2. Arsagen
hertil er, at de indledende beregninger viste, at det var NO2, der var dimensionerende for belast-
ningen med luftforurenende stoffer. Den relative belastning med andre stoffer er derfor mindre,
hvorfor beregning heraf ikke er ngdvendig for vurdering af de stgrste sundhedsbelastninger. For
besvarelse af de indkomne hgringssvar er der dog efterfalgende foretaget en beregning af forure-
ningsbidraget med partikler for omraderne Strandveenget og Indre By. Beregningen omfatter alle
partikelstgrrelser, herunder bade PM10 og PM2,5. Det er beregningsmaessigt antaget, at alle par-
tikler er PM10, da kun partikler under 10 um kan regnes som gas. Beregningen er pa den made
udfert konservativt. Afstanden fra projektomradets beregningspunkt er ca. 1.800-5.000 m. De be-
regnede veerdier er vist i Tabel 1, hvor de er sammenlignet med EU’s luftkvalitetsgraenseveerdier.

Tabel 1: Beregning af forureningsbidrag for naermeste afstande til Strandvaenget og Indre By

Stof Midlingstid, fraktil Beregnet Bybaggrundsni- Modelbe- EU luftkvalitets-
** forure- veau i Kgben- regning greenseveerdi
ningsbi- havn* Strandveen-
drag (Malestation) get og Indre
pg/md ug/md By) *** pg/m?3

NO:2 19. hgjeste time- 13-17 84 NA 200

middelvaerdi

NO2 Arsmiddelveerdi 0,25-0,35 16 15-25 40

PM10 Arsmiddelveerdi 0,02-0,03 17 13-16 40

*. Kilde: DCE arsrapport https://dce2.au.dk/pub/SR281.pdf
**. Beregnet for hgjden 38 m over terreen.
***. Kilde: "Luften pa din vej”.

Det ses af Tabel 1, at projektet, for omraderne Strandvaenget og Indre By, kun bidrager ganske
lidt i forhold til luftkvalitetsgraensevaerdierne og i forhold til den almindelige bybaggrundsforure-
ning. Nar vaerdierne i tabellen sammenlignes, skal der ggres opmaerksom pa, at de viste veerdier
for bybaggrundsniveauet allerede indeholder forureningsbidraget fra de eksisterede aktiviteter fra
nuveerende containerterminal og krydstogtsterminaler. Der er séledes ikke tale om en ny ekstra
forurening som felge af projektet. Herudover skal der ggres opmaerksom pa, at 19. hgjeste arlige
timeveerdier ikke kan adderes, da hgjeste timevaerdier fra de enkelte kilder sjeeldent vil optraede
pa samme tid og sted. De to vaerdier "beregnet forureningsbidrag” og "baggrundsveaerdi” kan der-
for ikke leegges sammen og sammenlignes med graensevaerdien, da dette vil give for hgje vaer-
dier.

| tabel 1 er der ogsé sammenlignet med et modelberegnet forureningsniveau i de to omrader. Der
er her hentet data fra kilden "Luften pa din vej” (http://Ipdv.spatialsuite.dk/spatialmap). Der er set
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bort fra vaerdier langs sterre trafikarer, hvor der altid er et forhgjet forureningsniveau taet pa vejen.
Veerdierne fra "Luften pa din vej” er fra 2012 og er for de fleste lokaliteter mindre i dag grundet
den generelle forbedring af luftkvaliteten i Danmark (Kilde: DCE: https://mst.dk/service/nyhe-
der/nyhedsarkiv/2016/sep/nyt-interaktivt-kort-viser-hvor-ren-luften-er-paa-din-vej/).

Det ses, at arsmiddelveerdierne for NO: for Strandvaenget og Indre By ligger pa 15 — 25 pg/m3.
Tilsvarende arsmiddelveerdier for PM10 ligger pa 13 — 16 ug/m3. Bidraget fra skibe udgar mindre
end 1 % heraf.

Det kan samlet konkluderes, at forureningsbidraget fra krydstogtsskibe, containerskibe og aktivite-
ter pa containerterminalen kun bidrager ubetydeligt til luftforureningen i omradet for Strandvaenget
og Indre By.

| hgringssvaret fra @sterbro Havnekomite anfgres at krydstogtsskibe overskrider EU’s graense-
veerdier. Det fremgar ikke hvilke graenseveerdier, der her henvises til. Af Miljgkonsekvensrappor-
ten fremgar, at der kun er overskridelse af graensevaerdier for luftkvalitet ved hgjhusbyggeri teet pa
skibene. Det er en generel problemstilling for hgjhusbyggeri teet pa store kilder, f. eks ogsa ved
hgjhusbyggeri taet pa kraftvaerker og forbraendingsanlaeg. Overholdelse af krav reguleres her af
planlovens bestemmelser.

Det har ikke veeret muligt at forholde sig til ha@ringssvaret fra beboere i Strandveenget for sa vidt
angar PAH. Det vides dog, at skibsmotorer udleder PAH. Dette er beskrevet i en rapport fra Miljg-
styrelsen (Miljgprojekt 597/2001, Kilde: https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2001/87-7944-
505-5/pdf/87-7944-506-3.PDF). Det kan derfor ikke afvises, at de observationer der er gjort af
borgere, og hvor der er foretaget analyser af praverne, stammer fra krydstogtsskibene. | den
naevnte rapport er anfgrt koncentrationer af PAH i raggasserne, men det vides ikke, om vaerdi-
erne er reprasentative for skibsmotorer i dag. Samtidig er der ikke luftkvalitetsgraensevaerdier for
disse stoffer, sa en evt. mulig beregning og sammenligning med graenseveerdier er derfor ikke
umiddelbar mulig.

P& samme made har det ikke veeret muligt at forholde sig til, at der i samme hgringssvar beskri-
ves ugnsket forurening fra udmunding af vejtunneller. Generelt kan det dog siges at graensevaer-
dier for luftforurening skal overholdes alle steder, og at det er en myndighedsopgave at sikre dette
og lgbende forbedre luftkvaliteten.

Der har over arene veeret en lgbende positiv udvikling af luftkvaliteten i Danmark. Dette fremgar af
de arlige rapporter over monitering af luftkvaliteten i by og landomrader fra (Kilde: DCE, Nationalt
Center for Miljg og Energi). Den Igbende positive udvikling har sin baggrund i bekendtgarelser
omfattende begraensning af forurening fra virksomheder, kraftveerker, affaldsforbraendingsanlaeg
og fra transportsektoren, herunder de over arene skaerpede Euronormer for bilers forurening. Det
forventes at denne udvikling vil fortsaette i arene fremover. DCE har her udarbejdet rapporten:
"Udvikling af luftkvaliteten for 2030 i relation til nationalt program for reduktion af luftforurening”.
(Kilde: https://dce2.au.dk/pub/SR315.pdf)

Der er i rapporten set pa udviklingen pa baggrund af den danske regerings planer og initiativer,
herunder:

e Stop for salg af nye benzin og dieselbiler i 2030 og for nye plug-in hybridbiler fra 2035
e Slut med udledning af CO2 og luftforurening fra busser i byerne fra 2030
10 (16)
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e Benzin og diesel skal ud af taxidriften inden 2030
e Gamle breendeovne fgr 2000 skrottes ved ejerskifte
e Skrotpreemie til gamle braendeovne far 2000.

Kgbenhavns Kommune har herudover igangsat og planlagt en reekke initiativer for at reducere
luftforureningen i byen, herunder:

¢ Miljgzone med krav om anvendelse af partikelfilter pa aldre busser og lastbiler over
3500 kg

e Eftermontering af rensesystemer pa busser

e Udfasning af dieselbusser efter 2019 (f.eks. ved skift til el-busser)

e Klimaplanen (CO:z neutral hovedstad)

¢ Handlingsplan for Gran mobilitet

e Cykelstrategi

Af DCE rapporten "Udvikling af luftkvaliteten for 2030 ....” fremgar det, at der for Kgbenhavn for-
ventes et fald i den gennemsnitlige gadekoncentration (regnet for 98 gader i Kebenhavn) for NO2
fra ca. 29 ug/m?3i 2016 til 15 pug/m3 i 2030 (basisscenarie). Tilsvarende for PM10 falder den gen-
nemsnitlige gadekoncentration fra 21 ug/m?i 2016 til 18 ug/m?3 i 2030. Der skal gares opmeerk-
som pa, at veerdierne ikke kan sammenlignes med vaerdierne i Tabel 1 som er bybaggrundskon-
centrationer eller med veerdierne for de to omrader Strandvaenget og Indre By. De beregnede
fremskrivninger viser dog en samlet forventet vaesentlig forbedring af luftkvaliteten i Kabenhavn

Forureningsbidraget fra krydstogtsskibe, containerterminal og containerskibe udger beregnings-
maessigt en meget lille del af luftforureningen i Kebenhavn. Det kan samtidig generelt forventes at
koncentrationen af luftforurenende stoffer i bymiljget i Kebenhavn vil falde i de kommende ar, dels
pga. lokale initiativer og EU-krav til biler og en forventet gget elektrificering i hele transportsekto-
ren. Det kan ikke afvises at en stigende krydstogtstrafik vil medfere gget pavirkning fra skibe. Det
vurderes dog, at der samlet vil ske en forbedring i luftkvaliteten i omradet.

Klimatiske forhold (jf. heringssvar 5, 7)

Flere hgringssvar anfarer problematikken omkring udledning af klimagasser. Der er i rapporten
redegjort for udledningen af CO2, men hgringssvarene giver anledning til en uddybning.

Bygherre anmodes om at kvantificere den forventede udledning i anleegsfasen. Desuden anmo-
des bygherre om en uddybende begrundelse for vurderingen af, at projektet pa sigt vurderes til at
veere klimameessigt neutralt samt forholde projektets klimabelastning til vedtagne planer om re-
duktioner i CO2-udledningen i Kgbenhavns Kommune.

Der er i hgringssvarene udtrykt gnske om redeggrelse for anlaegsarbejdets klimabelastning. Der
er her foretaget en beregning baseret pa estimerede meengder af anvendte materialer, transpor-
ten af materialer og maengden og omfanget af anvendt entreprengrmateriel i anleegsfasen.

Beregningerne er baseret pa de forventede materialemeaengder og antal transporter angivet i mil-
jokonsekvensrapporten. Herudover er der regnet med en gennemsnitlig kerestraekning pa 100 km
for lastbiler og 25 km for rotervogne. For entreprengrmaskiner er der regnet med en emission
svarende til et effektforbrug pa 8 MWh om dagen og 400 arbejdsdage i anleegsfasen. Der er ikke
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regnet pa materialerne til bygningerne i containerterminalen da disse ikke er faerdigprojekteret
endnu.

Beregningerne viser en COz udledning i anlaegsfasen pa ca. 13.000 tons, fordelt pa ca. 8.000
tons stammer fra materialeforbruget, ca. 2.500 tons fra entreprengrmaskiner og ca. 2.500 tons fra
vejtransport. Til sammenligning er det beregnede CO: bidrag fra byggeriet af 11.000 m?2 kontor-
bygning ca. 5.080 tons. Projektet giver saledes ikke anledning til en CO2 belastning udover hvad
der forekommer ved andet stagrre byggeri, herunder kontorer, hoteller eller lejlighedskomplekser.
Der er en stor sammenhang mellem maengden af materialer der anvendes og prisen for et pro-
jekt. Ved en optimering af prisen for projektet vil CO2 belastningen derfor samtidig blive reduceret.
Samtidig har bygherren oplyst, at der i relevant omfang ved udbuddet af ydelser vil blive set pa
starst muligt grad af baeredygtigt byggeri, f.eks. efter DGNB standarden. Dette vil ogsa medfare
en begreensning af klimabelastningen.

Alternative placeringer (jf. heringssvar 3, 4, 7)

Flere hgringssvar omhandler alternativer til projektet, herunder alternative lokaliteter og jernbane-
betjening.

Som beskrevet i miljgkonsekvensrapporten afsnit 3.2 har Kgbenhavns Kommune, By & Havn og
Transportministeriet i 2009 gennemfgrte en screening af placeringsmulighederne for udflytning af
containerterminalen pa Levantkaj. | alt 12 forskellige placeringer i og uden for Kgbenhavn blev be-
lyst. Pa baggrund af undersagelsen konstateredes, at der fortsat er et gnske om, at der oprethol-
des en containerterminal i Kgbenhavn.

Analysen viste, at der i Ydre Nordhavn er gode adgangsforhold (sejlrender) for skibe samtidig
med, at der undgas lange lastbiltransporter over Sjzaelland til og fra f.eks. Kalundborg eller Kgge,
safremt containerterminalen skulle placeres dér.

Muligheden for banebetjening af containerterminalen var et de forhold, der indgik i analyserne.

Rapporten Screening af placeringsmuligheder for containerterminal kan ses pa By & Havns hjem-
meside (https://byoghavn.dk/wp-content/uploads/pdf/rapport-screening-containerterminal.pdf).

Kanal (jf. heringssvar 6)

Kredsbestyrelsen for roklubber mfl gnsker, at etablering af kanalen mellem Svanemgllebugten og
Kgbenhavns Havn indgar som en egentlig forudsaetning for miljggodkendelsen, og at etableringen
bar ske enten far eller senest samtidig med uddybningsarbejdet til terminalen.

Bygherre anmodes om at redeggre for tidsplanen for etablering af kanalen mellem Svanemaglle-
bugten og Kabenhavns Havn og sammenholde den med tidsplanen for projektet, herunder om
den kan fremskyndes ?.

Der er i 2010 indgaet udbygningsaftale mellem Kgbenhavns Kommune og By & Havn eg om
etablering af en kanal mellem Kalkbraenderihavnen og Orientbassinet. Kanalen vil indebaere at
robade og mindre motorbade med Kagbenhavns Havn som destination, vil kunne benytte den nye
kanal. Det fremgar af udbygningsaftalen at By & Havn /S er forpligtiget til at etablere af kanalen
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nar containerterminalen udflyttes fra Levantkaj. Da kanalen vil betyde robade mv i Orientbassinet,
hvor der foregar trafik til den eksisterende containerterminal vil det af sejladssikkerhedsmaessige
arsager ikke vaere muligt at fremskynde anlaeg af kanalen.

Pavirkning af marin natur (jf. heringssvar 7)

Preecisering af vurdering i VVM. Osterbro Havnekomité sparger til veerdiseetning af den marine
natur og projektets pavirkning af marine planter og dyr.

Lav naturveerdi i store dele af havomradet ud for projektomradet skyldes de forhold der ses pa
stedet af en dykker med stor erfaring med bedemmelse af plante- og dyreliv og bundforhold. Me-
toden er beskrevet i rapportens afsnit 6.2.1. | miljgkonsekvensrapporten er det vurderet, at den
lave naturveerdi skyldes den store vanddybde, der er stgrre end dybdegraensen for alegraes i det
nordlige @resund, og at der mangler hard bund og sten.

I miljgkonsekvensrapporten er pavirkningen af det marine plante- og dyreliv i forbindelse med ud-
dybning af havomradet vurderet. Det er vurderet at hverken gget sedimentation eller nedsat gen-
nemsigtighed i vandet vil pavirke alegrees eller alger i omrader med hgj naturveerdi.

Pavirkning af natur pa land (jf. heringssvar 7)

Praecisering af vurdering i VVM. @sterbro havnekomité naevner registreringer af natur pa land i
Ydre Nordhavn.

| rapporten er naturvaerdier i projektomradet beskrevet kendte og kortlagte forekomster af dyr og
planter i projektomradet, herunder forekomst af leerke og 12 andre fuglearter. Der er omrader med
naturveerdi i Nordhavnen, men ikke i projektomradet. Forekomst af grenbroget tudse og kridtugle
er beskrevet og vurderet i miljgkonsekvensrapportens afsnit 7.2. Det vurderes, at projektet ikke vil
indebaere skade pa grenbroget tudses yngle- og opvaekstomrader under forudseetning af, at de
eksisterende paddehegns funktion opretholdes, og at kridtugle ikke vil yngle i omradet.

Rekreative forhold (jf. heringssvar 2, 7)

Periode for uddybning

Gentofte Kommune gnsker at uddybningen foregar udenfor badeszaesonen. Bygherre anmodes
om at angive i hvilke maneder uddybningen forventes at blive foretaget.

For at minimere gener for den rekreative anvendelse af havneomradet og evt. gener som fglge af
pavirkning af badevandskvalitet samt pavirkning af marin flora og fauna i neeromradet udferes ar-
bejderne i vinterhalvaret (oktober til marts). Uddybningen forventes udfert pa ca. 2 - 4 maneder.

Lystfiskeri pa Nordhavnen

I henhold til havnereglementet for Kgbenhavns Havn er det tilladt at fiske med stang fra udvalgte
steder inden for Kgbenhavns Havns omrade. | Nordhavn er det tilladt at fiske pa straekningen fra
Faergehavn Nord til den kommende vestlige ende af den ny containerterminal samt pa et mindre
stykke i hver ende af den eksisterede krydstogtterminaler. Omraderne er vist pa figur 7.4 i miljg-
konsekvensrapportens afsnit om rekreative interesser.
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Jsterbro Havnekomité oplyser, at der fanges skrubbe, rgdspaette og ising pa gstsiden af opfyld-
ningen. Af hensyn til kendte forekomster af kviksglv i bunden af Kebenhavns Havn frarades det at
spise bundfisk fanget i havnen.

2.15. Vikingeskibsmuseet papeger fejl i kote-angivelser
I miljigkonsekvensrapporten afsnit 6.5.3 om marin arkeeologi star "I den vestligste del af uddyb-
ningsomradet skal uddybningen foretages fra nuvaerende kote ca. -10 til kote -12,5. Der vil veere
behov for at uddybningen foretages med et anlaeg pa op til 1:3 — 1:5, for at sikre stabilitet ved ud-
dybningsomradet. Det betyder, at selv ved et maksimalt anleeg pa 1:5, svarende til op til 12,5 m
fra uddybningsomradet, er der stadig ca. 25 m til naermeste punkt, hvor stenalderterraenet ligger
hgjere end -10 m.”
Vikingeskibsmuseet har gjort opmaerksom pa, der skulle sta hgjere end -12,5 m i stedet for hgjere
end -10 m.
Dette eendrer ikke ved vurderingen, at eventuelle arkaeologiske interesser pa det marine omrade
ikke vil blive bergrt ved uddybning af havbunden.

2.16. Qvrige miljgforhold i Indre By (jf. h@ringssvar 5)
Indre By Lokaludvalg gnsker i hgringssvaret oplysninger om;
1. Hvor stor en trafikbelastning af indre by terminal 4 indirekte vil medfere i Indre By.
2. Flytning af containerterminalen medfarer aendringer i trafikbelastningen i Indre By.
3. Anvendelse af metro og cykeltaxier
Bygherre anmodes om at besvare ovenstaende.
Ad 1)
Trafikbelastningen af Indre By ved abning af en 4. krydstogtterminal vurderes at veere ikke maerk-
bar. Der vil sandsynligvis forekomme en gget trafik, primeert pa Ring 2, men sterrelsen er ikke
kendt. Det estimeres at der vil veere tale om i stgrrelsesordenen 100 kgretgjer om dagen hver ve;.
Ad 2)
Flytning af containerterminalen vil ikke medfgre en eendret trafikbelastning af Indre By. Den sam-
lede trafik til containerterminalen er stort set ueendret og karer normalt ikke gennem Indre By.
Ad 3)
Der er allerede nu etableret busforbindelse mellem Oceankaj og Nagrreport. Fortrinsvis for kryds-
togtsgaester.
CMP er i en positiv dialog med Trafikselskabet Movia om mulighederne for at denne service kan
aendres til at kere til den nye metrostation i Nordhavnen, og det er CMPs hab, at det kan effektue-
res snarest muligt efter abningen metrostationen i Nordhavnen.
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Cykeltaxier er velkomne og ses da ogsa allerede indimellem ved Oceankaj. Afstanden til indre by
er dog, ifglge chauffarerne, lige i overkanten. Med abningen af metro til Nordhavn vurderes mulig-
hederne for at kare med cykeltaxi mellem krydstogtterminalen og hgjklasset kollektiv transport
blive forbedret.

Derudover findes der by-cykler, der kan lejes ved terminalerne.

Andre forhold

Korsel og transport (jf. hgringssvar 2, 5)

Der er herudover i hgringsperioden indkommet fglgende forslag og gnsker til projektet:
1.  @nske om at kgrsel til og fra krydstogtskibene sker udenfor myldretiden

2.  @nske om at transport til og fra krydstogtskibene sker ad vandvejen

Bygherre anmodes om at besvare ovenstaende forslag og gnsker, som er indkommet i hgrings-
perioden.

Ad 1)

Karsel til og fra krydstogtskibene haenger sammen med ankomst og afgang af skibene. Med de
almindelige tider for ankomst og afgang (kl. 5-8 og 17-19) vil en del af kgrslen til og fra krydstogt-
skibene ske i myldretiden.

Ad 2)

Transport il og fra krydstogtskibene ad vandvejen har Igbende vaeret drgftet bade med rederi-
erne, med Trafikselskabet Movia, der betjener havnebusserne, samt med andre aktgrer i havnen.

Specielt vejret kan veere en udfordring, da tender-badene, som skal transportere gaesterne og de-
res bagage, kan ligge meget uroligt i vandet og dermed besvaerliggere ombordstigningen i ba-
dene, ligesom der kan veere en gget sikkerhedsrisiko.

Derudover har der veeret gennemfgrt undersggelser, der har vist, at transporttiden ikke lever op til
den forventede.

CMP vil ogsa fremadrettet have fokus pa muligheder for at Movia eller andre aktgrer kan betjene
krydstogtkunder ogsa fra vandsiden.

Kystlinje ved Tuborg Havn (jf. horingssvar 2)

Gentofte Kommune gar opmaerksom pa at kysten ved Tuborgomradet har en anden udbredelse
end vist pa figurerne i kapitel 6.

Bygherre anmodes om at vise den korrekte kystlinje samt redeggare for, om den viste udbredelse
af kysten pa figuren har indflydelse pa vurderingerne i rapporten.

Den kystlinje der er vist pa figurer i afsnit 6.1 afspejler ikke, at kysten ved Tuborg Havn blev aen-
dret i 2006-07. Det vurderes ikke at have signifikant betydning for beregninger, at kystlinjen ved
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Tuborg Havn er aendret. Ved detailprojektering af uddybning af havbunden, vil der blive taget ud-
gangspunkt i de konkrete forhold pa tidspunkt fr ansggning, herunder eventuelle yderligere aen-
dringer af Tuborg Havn.

Vurdering af pavirkning af vandkvalitet ved afgravning af sediment (jf. haringssvar 1)

Der er malt hgje koncentrationer af kviksglv i en sedimentprgve og hajt indhold af kobber i en an-
den prgve. Som det beskrives i miljgkonsekvensrapporten, vil disse forekomster skulle afgraenses
i en kommende undersggelse i forbindelse med myndighedsbehandling. Pa det nuvaerende
grundlag kan en pavirkning af vandkvaliteten ikke udferes. Det skal understreges, at det malte
indhold af metaller, er det totale indhold i prgven, mens kvalitetskrav er til den oplgste koncentra-
tion af metallerne. Metaller i sedimentet vil normalt vaere bundet hardt til partikler og derfor ikke
pavirke vandkvaliteten vaesentligt.
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== Fodevareministeriet
Miljgstyrelsen

NOTAT

Virksomheder
Ref. SURHE/KABJE
Den 11. oktober 2019

Bilag 2 Miljostyrelsens heringsnotat fra den offentlige horing
fra 27. maj 2019 til den 29. juli 2019

Miljgstyrelsen har gennemfgrt en heringsperiode fra den 27. maj til den 29. juli 2019 over
miljekonsekvensrapport for container- og ny krydstogtterminal nr. 4 i Ydre Nordhavn. I
hgringsperioden har Miljgstyrelsen modtaget 8 hgringssvar samt ét fra Sverige. Derudover har
Miljgstyrelsen faet videresendt 4 heringssvar, som er indkommet hos Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen. Bygherrerne har desuden afholdt et offentligt made den 25. juni 2019 pa Oceankaj i
ydre Nordhavn. Miljgstyrelsen skal forud for sagens endelige afggrelser gennemga og behandle de
heringssvar, der er indkommet i offentlighedsfasen.

Miljgstyrelsen har pa baggrund af de indkomne bemaerkninger anmodet bygherrerne og deres radgiver
SWECO om supplerende oplysninger om projektet og projektets afledte miljgpavirkninger. De
supplerende oplysninger er modtaget i et notat, som fremgér som bilag 1 til den sammenfattende
redegorelse. Notatet omtales i dette hgringsnotat som bilag 1.

Oversigt over hgringssvarene, som Miljgstyrelsen har modtaget:
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Besvarelsen af hgringssvarene fremgér tematisk, séledes at de enkelte miljgemner behandles for sig
med henvisning til det eller de haringssvar, hvori emnet er rejst.

Landstrogmanlseg — krydstogtterminal og containerterminal
Anfort i heringssvarnr. 2, 3, 5, 7, 8

Flere horingssvar omhandler et gnske til, at den nye krydstogtterminal etableres med mulighed for
tilslutning til landstrgm. Et enkelt hgringssvar omhandler ogsé landstrem til containerterminalen.

Bygherre er blevet anmodet om at forholde sig mulighederne for at etablere landstrem pa
krydstogtterminalen og container terminalen. Bygherres svar fremgar i sin helhed af afsnit 2.6 i bilag 1.

Miljgstyrelsens vurdering:
Krydstogtterminalen er omfattet af anlaegslov, Lov nr. 1560 af 18. december 2018. Det fremgar af
bemaerkninger til betaenkning af 22. november 2018 til loven at

“Zndringsforslaget indebaerer, at transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiges til at
fastszette naermere regler for at sikre, at krydstogtterminalen, som etableres i erhvervshavnen, skal
forberedes til at kunne levere landstrem til skibe, som ligger ved kaj. I den nuvarende krydstogtkaj
er der nedlagt kabelror, men der er ikke fort elkabler i rorene. Den samme forberedelse til levering af
landstrem forudsaettes for den kommende krydstogtterminal med dette zndringsforslag.”

I relation til anlaegsloven og som en mulig afvaergeforanstaltning er By & Havn og CMP i
miljevurderingsprocessen blevet anmodet om at redegore for konsekvenser ved anvendelse af
landstrem pda den nye krydstogtterminal nr. 4.

Ved at forsyne krydstogtskibene med landstrem kan skibets hovedmotor slukkes, og derved opnds en
betydelig reduktion af stej og luftformige emissioner.

Ved etablering af landstrem pa én terminal vurderer CMP, at der med den rette planlaegning af
anleb med skibe til alle 4 terminaler paG Oceankaj og med en antagelse om, at 34 % af
krydstogtskibene kan anvende landstrem, vil kunne leveres landstrem til 70 % af anlebene svarende
til en tilslutningstid pa 252 timer pr. ar. Det betyder, at de luftformige emissioner fra
krydstogtterminal 1-4 pa Oceankaj kan reduceres med 14 %.

CMP vurderer pd baggrund af de anvendte stajdata, at stejen fra det enkelte skib kan reduceres med
10-15 dB(A). Etablering af landstrem ved krydstogtterminal nr. 4 vil dog kun have marginal effekt
pa den samlede stajbelastningen fra alle 4 terminaler. Stajbelastningen i beregningspunktet 1
byudviklingsomradet pa Levantkaj reduceres med 0,2 dB(A).

Etableringen af landstrem pa krydstogtterminal nr. 4 alene vil isoleret set have beskedne positive
effekter pa det lokale miljo.

Krydstogtterminal nr. 4 vil anleegsmaessigt blive forberedt til etablering af landstrom jf.
anlaegsloven. By & Havn har oplyst, at Kebenhavns Kommune, CMP og By & Havn i gjeblikket
samarbejder om at sikre bedre luftkvalitet for beboere og naboer til Kebenhavns havn, og begraense
udledning fra krydstogtsskibe i de kvarterer, der ligger taet pd havnen. Det sker i forste omgang ved
projektering af et landstremanlzeg til krydstogtsskibe ved Oceankaj i Nordhavn med henblik pd
etablering i 2021. Miljestyrelsen tager dette til efterretning.



CMP har oplyst, at beregninger viser at omkostningerne til etablering af et landstroemanlaeg ved
terminal 4 vil vaere i storrelsesordenen 93 - 108 mio. dkr.

Miljostyrelsen vurderer pd baggrund af miljekonsekvensrapportens afsnit om kumulative
pavirkninger, at sdfremt CMP/By & Havn etablerer et anlag til landstrem, som kan betjene én
krydstogtterminal pa Ydre Nordhavn, vil der potentielt kunne opnds en storste lokale positive
miljoeffekt i de naermeste omgivelser i form af nedbragte luft- og stajemissioner ved etablering af
landstrem pad krydstogtterminal nr. 1.

Ved etablering af landstrem pa krydstogtterminal nr. 1 kan der opnds en reduktion i stajbidraget fra
det enkelte skib med 10-15 dB(A). Det vil muligvis medfore, at den beregnede kumulative stoj fra den
nye containerterminal samt alle 4 krydstogtterminaler inklusiv skibsbidrag ikke vil overskride de
vejledende stojgraenser om natten i beregningspunktet i byudviklingsomrddet pd Levantkaj.
Krydstogtterminal nr. 1 er ikke en del af projektet og dermed heller ikke omfattet af denne §25-
tilladelse efter miljovurderingsloven.

EU-direktivet Clean Power Transport varsler, at core ports fra udgangen af 2025 skal kunne levere
LNG og landstrem, sdfremt det eftersporges af rederierne. Folgende fremgar af direktivet:
"Medlemsstaterne sorger for, at behovet for stromforsyning fra land til fartejer til transport ad
indre vandveje og segdende skibe i so- og indlandshavne vurderes 1 deres nationale politikrammer.
En sadan stremforsyning fra land til fartejer installeres som en prioritet i TEN-T-hovednettets
havne, og 1 andre havne, senest den 31. december 2025, medmindre der ikke er eftersporgsel, og
omkostningerne tkke star i et rimeligt forhold til fordelene, herunder de miljomaessige fordele.”

Kobenhavns Havn er en del af TEN-T hovednettet, og By & Havn og CMP skal sdledes have etableret
landstrom i Kebenhavn senest den 31. december 2025 med mindre, at det kan dokumenteres, at der
ikke er eftersporgsel pa landstrom og omkostningerne ikke stdr i et rimeligt forhold til de
miljemeessige fordele.

I den konkrete sag er EU s luftkvalitetskrav overholdt i omrader med personophold, og der er ikke
nogen overskridelse af de vejledende gransevardier for stoj. Miljostyrelsen vurderer pd den
baggrund, ud fra en samlet proportionalitetsbetragtning, at der pa nuvaerende tidspunkt ikke er det
fornedne grundlag for at stille krav om etablering af landstrem pd containerterminalen og
krydstogtterminal nr. 4. Miljestyrelsen stiller saledes ikke i de aktuelle afgorelser vilkar om
etablering af landstrom.

Generelt vil etablering af landstrem i Kebenhavn dog fortsat vaere et oplagt virkemiddel til at opna
de generelle mal om nedbringelse af luftforureningen i Kebenhavn — herunder til opfyldelse af
mdlene om miljovenlig energiforsyning til krydstogtskibe i Nordhauvn i Kebenhavns Kommunes
klimaplan "KBH 2025 klimaplan”.

Et udtalt enske om landstrem er anfort i mange af heringssvarene, der er modtaget i lobet af
processen. Det er Miljostyrelsens forventning, at der etableres landstrom til krydstogtskibe i
Kobenhavns Havn i lobet af fa ar.

For sa vidt angar ensket om etablering af landstrem til containerskibe, tager Miljostyrelsens
bygherres vurdering om, at et landstremanlaeg til containerskibe ikke vil blive benyttet ved
idriftsaettelsen af den udflyttede containerterminal, til efterretning. Det er sdledes i dag ikke et reelt
alternativ, der kan indpasses i terminalens drift.



Luftforurening
Anfort i heringssvar nr. 3, 5, 7

Flere hgringssvar problematiserer luftforureningen i Kebenhavn herunder fra terminalaktiviteterne —
béde de nye terminaler og trafikken generelt.

Horingssvarene fra beboere pa Strandvaenget og Indre By Lokaludvalg efterlyser en konkret vurdering
af luftforureningen fra projektet i omradet ved Strandvaenget og i Indre By. Bygherre er blevet
anmodet om at vurdere projekts bidrag til luftforureningen pa de konkrete lokaliteter. Bygherres svar
fremgér i sin helhed af afsnit 2.8 i bilag 1.

Miljgstyrelsens vurdering:
Projektet medforer en drlig stigning i udledningen af NOx, partikler og CO-med 3-8 % i forhold til
den eksisterende situation.

Péa baggrund af projektdesign (udskiftning fra shuttle carriers til el-drevne kraner pa
containerterminalen) samt lebende forbedringer og udskiftning til maskinel drevet af el vurderer
bygherre, at projektet pa sigt ikke vil medfere en eget udledning af luftforurenende stoffer og CO- 1
forhold til de eksisterende forhold. Da de nuvaerende aktiviteter pd containerterminalen flyttes ud fra
Levantkaj i Indre Nordhavn er der generelt tale om, at kilderne her fra fjernes eller flyttes laengere
vaek fra bymaessig bebyggelse. Det vil betyde en mindre forurening for de beboere, der i forvejen er
mest berort af aktiviteterne pa containerterminalen syd for Levantkaj.

Miljostyrelsen vurderer generelt, at det samlede projekt giver anledning til en lille pdvirkning af de
luftforureningsmaessige forhold i neeromradet. Bidraget fra terminalerne til de naermeste
byudviklingsomrader vurderes at vaere beskedent og medforer ikke bidrag, hvorved koncentrationer
overstiger EU ’s luftkvalitetskrav for NO2 i omrader med personophold eller omrdader med planlagt
bebyggelse. Miljostyrelsen finder sdledes pa baggrund af miljevurderingen ikke det fornedne
grundlag til at stille krav om emissionsreducerende foranstaltninger.

Der er i miljokonsekvensrapporten ikke foretaget beregning for andre stoffer end NO,, da de
indledende beregninger viste, at NO. er dimensionerende for belastningen med luftforurenende
stoffer. Den relative belastning med andre stoffer er derfor mindre, hvorfor beregning heraf ikke er
nedvendig for vurdering af de storste sundhedsbelastninger.

De samlede emissioner af NOx og sma partikler (PM2,5) fra krydstogtskibe i Kebenhavns Havn
udger en betydelig andel af den samlede emission fra alle kilder i Kebenhavn. For NOx er andelen ca.
17 % og for smé partikler ca. 6 %'. Hovedparten af luftforureningen sker ved kaj, mens
luftforureningen under manovrering udgor en mindre del.?

Miljestyrelsen forventer, at der inden for en kort arrackke etableres landsstrem til krydstogtsskibe 1
Kobenhavns Havn, hvorved der kan opnds en reduktion i udledningen af forurenende stoffer. Det
fremgar af miljokonsekvensrapporten, at landstrom beregningsmaessigt i den nuvarende situation
vil medfore en reduktion i emissionerne pd ca. 14 %, da kun er en mindre andel af skibene kan
modtage strom fra land. Effekten vil oges pa sigt, nar flere skibe med stik til landstrem anloeber
Kobenhavn.

! Kortlaegning af luftforurening fra krydstogtskibe. Videnskabelig rapport fra DCE nr. 316 2019
2 Kortlaegning af luftforurening fra krydstogtskibe. Videnskabelig rapport fra DCE nr. 316 2019



Der er i horingssvarene efterspurgt en vurdering af luftforureningen fra projektet ved Strandvanget
og i Indre By. Afstanden fra projektomrdadets beregningspunkt til de pdgeeldende omrdder er ca.
1.800-5.000 m. Modelberegninger viser, at drsmiddelvaerdierne for NO2 for Strandvanget og Indre
By ligger pa 15 — 25 ug/m3. Tilsvarende arsmiddelveerdier for PM1o ligger pG 13 — 16 ug/m3. Det
beregnede bidrag fra projektet udgoer ca. 0-2% heraf. Projektets bidrag til luftforureningen pd de
pdgeaeldende lokaliteter er saledes af et beskedent omfang.

Der sker i ojeblikket en lobende positiv udvikling af luftkvaliteten i Danmark?>. Den positive udvikling
har sin baggrund i omfattende forureningsbegransning fra virksomheder, kraftvaerker,
affaldsforbrandingsanlaeg og fra transportsektoren, herunder de over drene skaerpede Euronormer
for bilers forurening. Det forventes at denne udvikling vil fortszette i Grene fremover.

Bygherre har over for Miljostyrelsen oplyst, at Kebenhavns Kommune har igangsat og planlagt en
reekke initiativer for at reducere luftforureningen i byen, herunder:

e  Miljezone med krav om anvendelse af partikelfilter pa zldre busser og lastbiler over 3500 kg
e  Eftermontering af rensesystemer pd busser

e  Udfasning af dieselbusser efter 2019 (f.eks. ved skift til el-busser)

. Klimaplanen (CO2 neutral hovedstad)

e  Handlingsplan for Gren mobilitet

e Cykelstrategi

Af DCE-rapporten “Udvikling af luftkvaliteten for 2030 i relation til nationalt program for reduktion
af luftforurening” fremgdr det, at der for Kebenhavn forventes et fald i den gennemsnitlige
gadekoncentration (regnet for 98 gader i Kebenhavn) for NO. fra ca. 29 ug/ms31 2016 til 15 ug/ms3 i
2030 (basisscenarie). Tilsvarende for PMio falder den gennemsnitlige gadekoncentration fra 21
ug/ms3 12016 til 18 ug/ms3 i 2030. Det er bygherres vurdering, at det generelt forventes at
koncentrationen af luftforurenende stoffer i bymiljoet i Kebenhavn vil falde i de kommende ar, dels
pga. lokale initiativer og EU-krav til biler og en forventet oget elektrificering i hele
transportsektoren.

Klimatiske forhold
Anfort i heringssvar nr. 5, 7

Flere hgringssvar anferer problematikken omkring udledning af klimagasser. Bygherre har redegjort
for udledningen af CO2.

Miljgstyrelsens vurdering:
Bygherre har oplyst at CO2-udledningen 1 anlzegsfasen er pa ca. 13.000 tons. Til sammenligning er
det beregnede CO2 bidrag fra byggeriet af 11.000 m2 kontorbygning ca. 5.080 tons.

Den arlige udledning af CO2 fra container- og krydstogsterminalen er for projektet i driftsfasen
beregnet til ca. 28.420 tons svarende til den udledning, som ca. 4.785 danske personer
gennemsnitligt arligt giver anledning til.* Der er for projektet beregnet en stigning af den drlige
udledning af CO2 pa 2,5 % i forhold til den eksisterende situation.

8 Kilde: DCE, Nationalt Center for Miljo og Energi

4 Baseret pa et CO2 udslip pa 5,94 ton pr. indbygger i 2014. Kilde: Globalis.



Miljostyrelsen tager den beregnede udledning af CO2 til efterretning.

Bygherrer oplyser, at det samtidig kan forventes, at anvendelsen af nyt fremtidigt og mere
energieffektivt materiel vil betyde en relativ reduktion 1 udledningen af drivhusgasser i forhold til
aktivitetsniveauet. Bygherre vurderer pd den baggrund at projektet vil vaere klimamaessigt neutralt.

Trafikale forhold
Anferti heringssvarnr. 1, 3,4, 5,7, 8

Flere hgringssvarene problematiserer trafikafviklingen i Nordhavnen. Bygherre er pa baggrund af
hgringssvarene blevet bedt om at pracisere trafikbelastningen og afviklingen af trafikken fra projektet
i spidsbelastningsperioder, seerligt i krydset Sundkrogsgade/Kalkbranderihavnsgade. Desuden
sporges der til konsekvenserne for trafikken i Indre By ved projektet. Bygherres svar fremgéar i sin
helhed af afsnit 2.2 i bilag 1.

Miljgstyrelsens vurdering:

Projektet vil medfore mere trafik i Nordhavnen. I anlzegsfasen vil der veere trafik til og fra den
eksisterende containerterminal og de tre eksisterende krydstogtterminaler. Samtidig vil der fortsat
veere trafik med jordtransporter til opfyldning af KMC Nordhavnsdepotet og dertil
anlaegsarbejderne for de nye terminaler forventeligt frem til og med 2020. Trafikken fra projektet vil
udgere en lille del af trafikken i de omrdader af Nordhavnen, som i forvejen er belastet, men vil ikke
desto mindre bidrage til den samlede belastning og traengsel i omrdadet. De korrigerede trafiktal for
hhv. containerterminalen og krydstogtterminalerne viser, at den egede trafik som folge af projektet
vil udgere en mindre del af den samlede trafik — den samlede andel oges fra 8,6% i 2018 til 9,4% 1
2025.

Bygherre oplyser, at korsel til og fra krydstogtskibene hanger sammen med ankomst og afgang af
skibene. Med de almindelige tider for ankomst og afgang (kl. 5-8 og 17-19) vil en del af korslen til og
fra krydstogtskibene ske i myldretiden.

CMP undersoger mulighederne for at understotte andre transportformer, herunder ad vandvejen,
med cykeltaxier og potentialet ved bedre kobling til den offentlige transport, nar metroen forventes
dbnet i Nordhavnen i 2020.

Miljostyrelsen vurderer, at der i en periode fortsat vil vaere tidspunkter med traengsel og svaer
fremkommelighed i trafikken i omrddet omkring Sundkrogsgade/Kalkbranderihavnsgade indtil
metro og Nordhavnstunnellen, som forventes etableret i 2027, kommer til at aflaste en del af
trafikken i Nordhavnen.

Bygherre vurderer, at trafikbelastningen af Indre By ved abning af en 4. krydstogtterminal vurderes
at vaere tkke maerkbar. Der vil sandsynligvis forekomme en oget trafik, primaert pd Ring 2, men
storrelsen er ikke kendt. Det estimeres at der vil veere tale om 1 storrelsesordenen 100 koretajer om
dagen hver vej. Flytningen af containerterminalen vil ikke medfere en zndret trafikbelastning af
Indre By. Miljostyrelsen tager vurderingen af trafikken i Indre By til efterretning.

Overfladevand
Anfort i heringssvar nr. 1



Kagbenhavns Kommune har stillet spergsmal til reguleringen af afstremningen af overfladevand fra
terminalerne og BAT i relation hertil.

Miljgstyrelsens vurdering:

Miljostyrelsen vurderer pa baggrund af den oplyste drift af arealet og indretningskravene med
olieudskillere, sandfang og bassiner, at udledningens sammensatning er sammenlignelig med
almindeligt belastet separat regnvandsudledning, jf. §1 stk.2, pkt. 1. i bekendtgerelse nr. 1433 af
21/11/2017. Vurderingen er blandt andet baseret pd;

1. at der er tale om tagarealer, parkeringspladser, og transportveje
at der fastseettes sikkerhedsforanstaltninger séledes spild eller brandslukningsvand vil blive
opsamlet

3. atden interne handtering af containere foregdr med eldrevne/ batteridrevne kraner.

Det fremgar af Kebenhavn Kommunes spildevandsplan, at den bedste metode til handtering af
almindeligt belastet regnvand er nedsivning. Da anlzegget er etableret oven pd et deponi er denne
losning ikke mulig. I stedet vurderer MST, at de indretnings- og funktionskrav, som er stillet i
godkendelsen er tilstraekkelige og daekkende til at sikre en miljomeessig forsvarlig handtering af det
almindelig belastede overfladevand.

Almindelig belastet overfladevand er belastet fra diffuse kilder, dvs. flere forskellige og spredte kilder
f.eks. deposition. Disse er ikke omfattet af bekendtgerelsens regulering. Belastningen fra diffuse
kilder skal derimod hdndteres i relation til vandomrddeplanerne. Da spildevandet anses som
veaerende almindelig belastet overfladevand vurderes der ikke pd en evt. merudledning af kvaelstof,
da dette skal reguleres pd anden vis i relation til vandomrdadeplanerne.

At udledninger af forurenende stoffer fra almindeligt belastede separate regnvandssystemer ikke er
omfattet af bekendtgorelsen, er ikke ensbetydende med, at udledningerne ikke skal reguleres.
Reguleringen vil typisk besta i funktionskrav til udformning af afleb fra regnvandssystemer baseret
pa bedste tilgaengelige teknik og anvendelse af bedste miljomaessige praksis med henblik pa bl.a. at
nedbringe den hydrauliske belastning af vandomrdader mest muligt og pa at nedbringe udledning af
suspenderet og organisk stof til vandomradet.

Kommunen anferer, at etablering af vade regnvandsbassiner til handtering af overfladevand er
BAT. I klagenaevnsafgoerelserne, som der bl.a. er henvist til i spildevandsvejledningen til
bekendtgorelse om spildevandstilladelser m.v. efter miljobeskyttelseslovens kapitel 3 og 4, anser
klagenzevnet det som BAT, at pdkraevede regnvandsbassiner etableres og dimensioneres som vdde
regnvandsbassiner. Dus. huis det er pdkraevet, at der skal vaere et regnvandsbassin, sd er det BAT, at
det etableres som et vadt regnvandsbassin. Miljestyrelsen har ikke kunne finde hjemmel til at
pdkraeve etablering af et regnvandsbassin, da det modtagende vandomrade vurderes tkke at blive
hydraulisk belastet af det udledte overfladevand. Miljostyrelsen har tilgaet Kebenhavn Kommunes
spildevandsplan for at se, om kommunen 1 spildevandsplanen kraever, at al overfladevand skal
udledes via et vadt regnvandsbassin. Dette var ikke tilfaeldet, hvormed Miljostyrelsen, virksomheder
tkke har fundet hjemmel til at kraeve etablering af et regnvandsbassin og dermed ej heller hjemmel til
at kraeve, at det skal vaere et vadt regnvandsbassin.

Miljostyrelsen er 1 ovrigt ikke bekendt med at afstromning af overfladevand fra den nuvarende
containerterminal eller krydstogtterminaler af Kebenhavns Kommune skulle vaere reguleret
anderledes end almindeligt belastet overfladevand.



Kommunens horingssvar har ikke givet anledning til 2andringer i Miljostyrelsens miljegodkendelse
af containerterminalen eller § 25-tilladelsen til den nye krydstogtterminal.

Landskabelige forhold
Anfort i heringssvar nr. 2

Gentofte Kommune anfgrer, at det er vigtigt at de patenkte afskeermende foranstaltninger til at
nedbringe den visuelle pavirkning etableres. Bygherre er blevet anmodet om at redeggre for tidsplanen
for etablering af afskeermning (terreenregulering, beplantning mv) vest for container- og
krydstogtterminal.

Bygherre oplyser, at etablering af det bakkede rekreative landskab (terreenregulering) er pdbegyndt, og
at By & Havn I/S sikrer, at arealet vil blive beplantet séledes, at det fremtraeder gront og indbydende.
At der sker beplantning med treeer iseer pa den vestlige side af erhvervshavnen senest samtidig med
ibrugtagning af containerterminalen. Disse treaer vil i stort omfang ad are kunne skaerme af for
udsigten fra land til erhvervshavnen. Bygherres svar fremgér i sin helhed af afsnit 2.5 i bilag 1.

Rekreative forhold
Anfort i heringssvar nr. 2, 6, 7

Badning

Gentofte Kommune gnsker at uddybningen foregér uden for badeszsonen. Bygherre har oplyst, at for
at minimere gener for den rekreative anvendelse af havneomradet og evt. gener som folge af
pavirkning af badevandskvalitet samt pavirkning af marin flora og fauna i naeromradet udferes
arbejderne i vinterhalvaret (oktober til marts). Uddybningen forventes udfert pa ca. 2 - 4 maneder.

Miljgstyrelsens vurdering (badning):

Bygherre planlaegger projektet i overensstemmelse med ensket om at uddybning foregar uden for
badeszesonen.

Sejlads og roning

Kredsbestyrelsen for roklubber m.fl. gnsker, at etablering af kanalen mellem Svanemgllebugten og
Kebenhavns Havn indgar som en egentlig forudsatning for miljegodkendelsen, og at etableringen ber
ske enten for eller senest samtidig med uddybningsarbejdet til terminalen.

Bygherre har oplyst, at der i 2010 er indgédet udbygningsaftale mellem Kgbenhavns Kommune og By &
Havn og om etablering af en kanal mellem Kalkbraenderihavnen og Orientbassinet. Kanalen vil
indebaere, at ro-bade og mindre motorbdde med Kebenhavns Havn som destination, vil kunne benytte
den nye kanal. Det fremgér af udbygningsaftalen, at By & Havn I/S er forpligtiget til at etablere
kanalen, nar containerterminalen udflyttes fra Levantkaj. Da kanalen vil betyde robade mv i
Orientbassinet, hvor der foregér trafik til den eksisterende containerterminal vil, det af
sejladssikkerhedsmeessige arsager ikke veere muligt at fremskynde anlaeg af kanalen.

Miljestyrelsens vurdering (sejlads og roning):

Etableringen af kanalen mellem Kalkbraenderthavnen og Orientbassinet er ikke en del af det
anmeldte projekt, som Miljostyrelsen myndighedsbehandler, men Miljostyrelsen forudsatter at
CMP/By & Havn etablerer kanalen i overensstemmelse med udbygningsaftalen umiddelbart efter at



containerterminalen er flyttet vaek fra Levantkaj, og Orientbassinet dermed bliver bedre egnet til
lystsejlads.

Lystfiskeri
Muligheden for lystfiskeri pA Nordhavnen papeges i et hgringssvar.

Bygherre har oplyst, at i henhold til havnereglementet for Kebenhavns Havn er det tilladt at fiske med
stang fra udvalgte steder inden for Kgbenhavns Havns omréde. I Nordhavn er det tilladt at fiske pa
streekningen fra Feergehavn Nord til den kommende vestlige ende af den ny containerterminal samt p&
et mindre stykke i hver ende af den eksisterede krydstogtterminaler. Omréderne er vist pa figur i
miljokonsekvensrapporten.

Miljgstyrelsens vurdering (lystfiskeri):
Miljostyrelsen vurderer, at der ikke vil vaere vaesentlige a&endrede muligheder for lystfiskeri i
Kobenhavns Havn herunder i Nordhavnen, som en konsekvens af projektet.

Maritime nyttehaver

Bygherre har oplyst, at det af hjemmesiden www.havhgst.dk/landet-rundt/ (tidligere den selvejende
institution Maritime Nyttehaver) fremgar, at Foreningen Maritime Nyttehaver KBH er stiftet og
arbejder pa at etablere en dyrkningsenhed ved Middelgrundsfortet. Uddybningen af havbunden udfor
den ny container- og krydstogtterminal vurderes pa baggrund af de gennemforte
sedimentspredningsberegninger ikke at pavirke naeromradet omkring Middelgrundsfortet.

Alternative placeringer
Anfort i heringssvar nr. 4, 7

Flere horingssvar omhandler alternativer til projektet, herunder alternative lokaliteter og
jernbanebetjening. Bygherre er blevet anmodet om at oplyse om tidligere undersagelser af en ny
lokalisering af containerterminalen. Bygherres svar fremgar i sin helhed af afsnit 2.10 i bilag 1.

Miljgstyrelsens vurdering:

Miljostyrelsen har vurderet projektet ud fra forudsaetningen om, at de planlaegningsmaessige
rammer for arealanvendelsen for krydstogtterminal nr. 4 er vedtaget ved anlaegslov i folketinget.
som fastlaegger arealanvendelsen til rekreative formal og havneformal. Videre planlaegning 1
omrddet skal ske i overensstemmelse hermed. Kebenhavns Kommune har oplyst, at projektet ikke
kraever yderligere planlaegning jf. planloven.

Alternative placeringer af containerterminalen er tidligere undersogt i 2009, men efterfolgende
fravalgt. Analysen viste, at der i Ydre Nordhavn har gode adgangsforhold (sejlrender) for skibe
samtidig med, at der undgds lange lastbiltransporter over Sjzlland til og fra f.eks. Kalundborg eller
Koge, sdfremt containerterminalen skulle placeres dér. Muligheden for banebetjening af
containerterminalen var et de forhold, der indgik i analyserne.
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